DESVIACION DE LA LINEA FERREA

DE LA AVENIDA MATUCANA, POR ALBERTO DECOMBE, CARLOS
GUZMAN I B. GULCHESKY

MEMORIA DEL ANTE PROYECTO

Seifior Inspector de ferrocarriles:

En cumplimiento de la érden por la cual Ud. me comisiond para que union del
sefior Gulchesky de los Ferrocarriles del Hstado, hiciera los estudios de un antepro-
yecto para trasladar la linea férrea de la Avenida Matucana, tengo el honor de remitir
a Ud. los planos i presupuestos de los trazados estudiados.

Se acordé con el sefior Gulchesky dividir el estudio de la manera siguiente:

A) Hacer un trazado para desviar la linea Matucana i entrar & Santiago por la
linea central del Sur o por el ramal a Melipilla.

B) Conservar la actual ubicacion i adoptar;

@) Via subterrdnea.

h) Via suspendida.

Solucion subterrdnec
a) Tinel abovedado.

b) A tajo abierto con puentes carreteros en los cruzamientos de las calles e inter-
medios para peatones.

Solucion suspendida
Puente de acero con piso de cemento.

Estas soluciones se estudiaron en un principio para tres vias, a pedido del Direc-
tor de los Ferrocarriles del Estado, 1 posteriormente con mas prolijidad para dos vias.

En la B-a) que es la mas econémica se presenta la dificultad de cortar a media
altura el gran emisario de Alameda a Avenida Latorre del Alcantarillado de Santiago,
dificultad que puede subsanarse colocando alli un sifon que no ha podido ser estudiado
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por no haber llegado a esta oficina los datos necesarios pedidos a la Oficina del Alcan-
tarillado. ‘

Tambien acordamos con el seiior Gulechesky que él estudiaria la solucion A, de
cuyo proyecto remito a Ud. una copia del plano i presupuesto que este injeniero pre-
sent6 el din 26 de Julio al sefior Inspector de la Via i Edificios de la Direcion Jeneral
de los Ferrocarriles del Estado.

Solucion (B}

La solucion f3) conserva en jeneral la direccion del actual trazado, introduciendo
solamente la variacion de cambiar el nivel de la rasante en una extension determinada
segun que se adopte la solucion sabterrdnea o suspendida 1 la situacion relativa de la
estacion para pasajeros,

Con cualquiera de las soluciones que se adopten se salva la dificultad de los pasos al
nivel tan perjudiciales principalmente para el trifico intenso de la Avenida Latorre,
Chuchunen, calle Agustinas, Catedral, Santo Domingo, Rosas 1 San ['ablo.

Solucion para tres vias

1) Zujo abierto.

Se adoptdé como seccion trasversal la indicada en figura (1) dando como costo por
metro corrido la suma de $ 918,47,

2) En tinel.

Se adopté como seccion trasversal la indicada en figura (2) dando como costo por
metro corrido la suma de $ 963 85,

3) Suspendida.

Se adoptd como seccion trasversal indicada en figura (3) dando como costo por
metro corrido la sama de 1 848,40,

SOLUCION PARA DOS VIiAS
1 Tajo abierto.

Este trazado se estiende desde la calle Chaiarcillo hasta unos 700 m dentro de la
Estacion Central i consulta tres pasos superiores en las calles Mapocho, Andes i Marti.
nes de Rosas 1 un paso a nivel en la calle Chafarcillo; cinco puentes de 10 m en las ca-
lles San Pablo, Rozas, Santo Domingo, Catedral i Avenida Portales; un puente de 20 m
frente a la Alameda.

El eje se halla ubicado en recta a 1 m al Poniente de la via actual i al llegar a las
bodegas del Banco de la Union empalma con una curva de 500 m con la linea de carga
de Valparaiso a la Estacion Central. La estacionse ha ubicado frente a las bodegas de
carga del Norte donde se han consultado tres vias i andenes en una estension de 200 m.
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A partiv de la estacion la rasante empieza a subir i alcanza a la superficie actual
700 m al Sar,

Grradientes 1 curvas.

LI proyecto arranca de nn punto entre las calles Chanareillo1 Mapocho cuya cota
es 524925 m con una pendiente de 0,015 m en 35 m continda en una estension de
1,700 m con pendiente media de 0,003m, signiendo las pendientes actuales de la
calle, 200 m en horizontal para despues subir con ana pendiente de 0,005]1 metros en
680 m hasta llegar a la cota de 516,213 m.

Espropiaciones,—Solo hai que espropiar una faja de 10 m de ancho por 250 m de
largo en las bodegas del Banco de la Union, que a razon de $ 25 el m* usciende a la
suma de § 63 000.

Seccion trasversal. — (Fig. 1, plano nim. 2).

Esta formada por dos pies derechos 1 un radier hecho de concreto; sobre el radier
lleva lastre i en todo el largo corre nna cuneta central para el desagiie.

Hai que advertir que los muros verticales serdn mas de revestimiento que de soste-
nimientos en vista de la calidad del suelo i talvez podria disminuirse este espesor lo que
daria una economia considerable. La dimension de radier se ha puesto de 0,50 m por la
misma razon,

El importe de esta seccion se descompone como sigue:

A) 1900 mn a plena hondura con un costo de § 750 por metro lineal, asciende a
$ 1425 000,

B) La salida del tajo abierto tiene una estension de 680 m, que al precio de § 375
asciende a $ 255 VU0,

() La entrada al tajo abierto tiene una estension de 483 m, que a razon de § 375
asciende a 3 181 125,

Estacion.—Se ha presupuestado para pasajeros dotada de accesorios meednicos, de
200 m de largo en horizontal, para tres vias con un costo en exceso sobre la seccion ordi-
naria de $ 797 por metro lineal, lo que da un costo de $ 159 400, :

Puentes.—(Fig. 1, plano nim. 2).

a) Carreteros.

Tenemos cinco puentes de 10 m de ancho frente a las calles indicadas en el perfil 1
un puente de 20 m de ancho formado por vigas metdlicas con bovedillas de concreto
cuyo costo por metro corrido excede en § 463 186 sobre la seccion ordinaria.

El importe de esta partida es:

T0x 463 186=8§ 32480

b) Para peatones.

Cada 25 m se consultan puentes para peatones, de 2 m de ancho formados por vi-
gas metdlicas en bovedillas de conereto i provistos de barandas.

En tolda la estension se proyectan ochenta puentes con un costo en exceso de la
solucion ordinaria de $ 230.

* El importe de esta partida asciende a:

160 % 230=% 36 800
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Durmientes

Se espaciardn término medio cada 0,73 m: i avaluada a razon de & 2 cada uno la
estension de 3 063 m importard $ 3 944,

Enrieladura 1 accesorios

El costo por metrn corrido de esta partida asciende a $ 39 946, si deszcontamos el

=

precio de la enrieladura que existe hoi dia en la Avenida Matneana que es de & 11277
tenemos que los 3063 m de enrieladura importardn $ 87 813,15,

Sifon

No se ha podido averiguar su costo por faltar datos para su cdlculo, Sin embargo lo

estimaria con bastante excesoen $ 50 000,
Pasos superiores

Los pasos superiores se han avaluado en § 24,190

Restimen

Pasos superiores ....cco viivuiiiiiiiie senianae 300 24190
Espropiaciones. . ... W D SR S VO s B 63 000
Tajo abierto plena hondura...... ............ «e. 1425000
BEORAR s cmmm pers 0En B BEs TSR MDY BRI 8 255 000
BRI, 1ozimsvmarins wrunese smtens wo szacuie Wiess #0020 GANRLeT AN 181 125
Estacion....... W S S e T T 159 400
Puentes Carretert. . cuwm cows veanmme s e v s 32 480
Poentes pars, PEavoNes . sxss v wve 5 eaigsess 5 v 4 36 800
Durmientes.......coouuue 8 944
Enrieladura i accesorios.........covviiiiaennnnnnn. 87 813
L e T T e ———— 50 000
Imprevistos i desagiies 27 .....ovvvuierininennnn. 45000

Costo total......... chrreierensnass 3 2344562
Pasos SOPEriores . cvvees wivs sven suws sweruns 24 190

Costototal..ovvevensrinnienennnen. & 2368752

1I. SUBTERRANEA

Observaciones.— El estudio no ha sido minucioso en vista de dificultad de ven-

tilacion.
Trazado. —Este trazado arranca 50 m al Sur de la calle Chafiarcillo hasta unos

1000 m dentro de la Estacion Central. La parte a plena hondura es subterrdnea i cus
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cabezas de entrada i salida son a tajo abierto con muros de revestimiento de concreto.

La seccion abovedada tiene una estension de 1 900 m, la seccion a tajo abierto
1300 m,

El ¢je del trazado corre 1 m al poniente del actual, entrando a la Estacion Central
por linea de carga a Valparaiso prévia una curva de 500 m de radio. Esta solucion con-
sulta dos pasos superiores en las calles frente a Mapocho, Andes i Martinez de Rozas,
una estacion de 200 m en horizontal para tres vias i con andenes que se ubicard frente
& las bodegas de carga del Norte, en segnida empieza a subir i alcanza a la superficie
actual 800 m al Sur.

Gradientes i curvas.—

El proyecto arranca 50 m al Sur de la calle Chanarcillo cuya cota es 524,99 m con
una pendiente de 0,015 m en 530 m, contintiia con una pendiente media de 0,003 m si-
gniendo el perfil de la calle, a continuacion viene la estacion de 200 m en horizontal i
por fin sube con una pendiente de 0,0051 m en una estension de 800 m hasta llegar a la
cota de 516,11 m.

Espropiaciones

Tenemos que espropiar una faja de 10 m de ancho por 250 m. de largo en las bode-
gas del Banco de la Union, que avaluado en § 25 el m* da un costo de 8 63 000,

Seccion trasversul (fig. 2).

Estd formada como lo indica la figura i se hard abriendo el suelo,

El costo se descompone como sigue:

A) 1900 m de tinel abovedado con un costo de § 957 por me-

tro corrido, 10 que da...covciviemmvenionmissinesnnsonsensn e $ 1818300
B) Salida Norte. 550 m a tajo abierto que a razon de $ 375 el
metro corrido da...... SRR S—— R—— R, ' 206 250
(') Salida Sur. 800 m a tajo abierto, que a razon de $ 375 el me-
BEOBOIPIA0) Qi svsas s s sismanesimgssime s e be s 300 000
Estacion

Se ha presupuegtado una estacion de 200 m en horizontal para pasajeros, dotada
de ascensores mecanicos, con tres vias, que ha sido avaluado en $ 160 000,

Pasos superiores

Tenemos dos pasos superiores frente n las calles Martinez de Rozas i Andes, forma-
dos por terraplenes i un puente de 10 m de ancho, lo que da un costo de § 16 000,

Puente

Tenemos frente a Mapocho un puente de 10 m de ancho formado por vigas de fierro
con bovedillas de concreto, que importa § 463,186 el metro corrido.
El costo de esta partida es: $ 4 631,86.
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Durmientes

Irdn espaciados cada 0,73 m i avaluado en § 2 cada uno; tenemos que 3250 m im-
portardn $ 17 808,

Enrieladura © accesorios

El costo por metro corrido de esta partida asciende a § 39 946; si descontamos el

S et

precio de la actual enrieladura de la Avenida Matucana estimada en $ 11 277, tenemos
que los 3 250 m importan $ 93 174,25.

Sifon

Serd andlogo al de la otra solucion § 50 000.

Hestimen

Espropiaciones........... «.o..oo.. iisiaben Shons e e B 63 00V 0V
i) Tinel abovedado...............ocoveeiinininnnn. 1 818 300006
D) Salida NOFEe. cessivessimsnsimeiiviisiin R 206 250 00
¢) Salida Sur......cooevennni... TR e 300 000 VO
FHERBTON 2 s rssmmanaimine easmos s e iAo 160 000 00
Pasos SUPETIOTeS. ....ocovvvsienienieiiiiiinenn s 16 000 00
Puen b ssissmmmmiims ras g A 4631 85
DOrmientes. .. .ovveeeees cree cereiiieiiiiieinaaaaa, 17 808 00
Enrieladura i accesorios...........oo © veveerannnn. 93 17425
Sifon. .ovvieiiiiiiieaes T 50 000 00

o 111 ) Y $ 272916411
Mas 2% para imprevistos....coeeovviiivnenennnes 54 583128

Cstis totlic: wonmmn pmammoms $ 278374739

III. SUSPENDIDA

Este trazado arranca 75 m al Norte de la calle Mapocho hasta unos 1 300 m dentro
de |a Estacion Central. La parte a plena altura es formada por un puente de acero que
tiene una lonjitud de 2 200 m; sus cabezas son formadas por un terraplen amurallado, su
lonjitud es 742,9 m la cabeza Sur i de 248 m la Norte.

El eje del trazado se ha ubicado 1 m al Poniente del actual i a 5,50 m de altura so-
bre el suelo.

Esta solucion consulta dos pisos a nivel en las calles Mapocho 1 Andes i una esta-
cion de 200 m en horizontal para tres vias; con andenes i un edificio.

Gradientes © curvas.

El proyecto arranca de un punto colocado a 75 m al Nort= de Ia calle Mapocho con
una cota de 524,872 m empieza a subir con una pendiente de 1,5% en una estension de
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398 ), donde alewnzn nna altnra de 53 i ouz eonserva sigaiendo las panlientes del te-
rreno en una estension de 1 700 m, eontiniia con 200 m en horizontal i por fin baja con
una pendiente de 1,2% en 3929 m hasta llegw a la cota de 515873 m Presenta sdlo
una curva de 500 m de ~adio frente a las bodegas del Banco de la Union.

Espropinciones. —Tenemos que espropiar una faja de 10 m de ancho i 259 m de
largo en las bodegas del Banco de lu Udion, que avaluado a0 § 25 el m*, da un costo de
& 63000,

Seceion trasversal. —(Fig. 3).

El puente es de doble via i se ecompone de tramos independientes de 15 m de luz.
La viga es de alma llena i los travesaiios van unidos por bovedillas de concreto sobre los
cuales viene el piso del puente. Los pilares son de seccion circular formados por cnatro
fierros xorés laminados. La base de cada pilar es formada por un macizo de conereto de
1,33 x 1,35 x 1. Para evitar sunoridald se colocaran fieltros en puntos convenientes.

El costo se descompone como sigue:

A) Puente.—2 148 m a & 1451 el metro son $ 3 116 748 00.

B) Terraplen amwrallado de cabeceras, —Sin incluir superstructura, 9909 m a
$ 187 4 el metro son § 185 695 0.

) Estacion.—Como hemos dicho se ha consultado un estacion de 200 m de largo
gue se ha nbicado en las bodegas-de carga de Valparaiso, para lo cual se levantard un
segundo piso que permita el paso de tranvias elé v icos,

El costo se descompone como sigue:

Tres vias a razon de $ 218 el metro lineal, son..... $ 436200
Edificios 1 accesorios......oee.vvanans, s e oA 100 0OV

D) Via eristente.—Habrd que descontar el precio de la actual via que la hemos
estimado en $ 34 541 suponiendo que sélo se aproveche el fierro.

Resivmen
Espropiaciones. ......o.oceiuniivnnaniniininniinenn., 3 63 000 LY
b )= | ———— e semRBEa e A 311674800
Terraplen amurallado. ...coeviiviiiiiiiiinnnnse. 185 695 00

Estacion... H36 200 V0

$ 390104300
Muro, via existente.....o....c..oeiiiiiiinn oo 3154100

§ 381109300
Imprevistos 2%................. R —— 802086

§ 3945 12486
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RESUMEN JENERAL

Soluciones de tres vius.—De estas tres soluciones dos de ellas tienen el inconve-
niente de disminuir considerablemente el ancho de la Avenida Matucauna si bien es ver-
dad que en la solucion de tajo abierto podri subsanarse este inconveniente colocando
consolas que recargarian considerablemente el costo de la obra. La solucion, un tinel
habra que desecharla por las exijencins de la venti'acion, salvo que se usen locomotoras
especiales o bien cambiando en este trayecto el sistema de traccion a vapor por el elée-
trico, soluciones ambas que recargarian ¢l costo de la esplotacion i serian una perturba
cion para los trenes directos. Considerando que el servicio puede hacerse ficilmente con
dos vias, hemos estndiado lns mismas soluciones para dos vins sobre las cuales hacemos
las signientes observaciones:

Soluciones de dos vias.— La solucion subterrdnea en tdnel presenta el mismo in-
conveniente de la ventilacion, pero presenta ln ventaja de dejar la calle libre.

La solucion suspendida presenta el inconveniente de ser elevado su costo, la de su
molestia al vecindario por su sonoridad, a pesar de las precauciones mas prolijas que se
tomasen 1 ademas de su anti-estética.

La solucion a tajo abierto con puentes frente a las calles, es ln mas econdmica i no
presenta los inconvenientes de las anteriores.
osexs Solucion de desviacion. — Esta solucion desde luego presenta los signientes incon-
venientes:

1.0 Pérdida de la estacion de Yungai i colocacion de una estacioa al otro lado del
puente Mapocho, donde casi no presturd ningun beneficio.

2.0 El servicio en la estacion del Mercado se hace en malas condiciones,

3.2 Alargar el trazado en 2 km lo que orijina un mayor gasto de esplotacion.

Si miramos los trazados bajo el punto de vista econdmico, llegaremos a los signien-

tes numeros:

1) Solucion suspendida.......cocooiiiiiveenni. 8 394512185
2) Solucion subterranea en tanel................ 278374739
3) Solucion a tajo abierto.......covviiiiiincnans 2 368 75200
4) Solucion de desviacion......... R— 2 550 029 00

El trazado de desviacion consulta un presupuesto de $ 2 158 029,00 pero debemos
agregar a esta cifra el costo de la union con el trazado Mercado i la construccion de un
paradero, lo que avaluado a razon de $ 392 000 el kildmetro, da un presupuesto de
$ 392 000 que sumada a la de $ 2 158 029,00 da $ 2 550 029,00.

En otros términos los costos quedan representados por:

Subterrdneo a tajo abierto........... R Y 1,00
D L (1o T T T — 1,08
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Subterraneo en tinel .....cocveiiiiiiiiiiieiiiiie s A ) Ly
Suspendida:..c.essssimiinaiiisis GRS AR e coeeee 1,64

Santiago, Setiembre de 1906.

ALBERTO DECOMBE CARLOS GUZMAN B. GULCHESKY

ANEXO

PRINCIPALES PRECIOS UNITARIOS DEL INFORME ANTERIOR

DESONTES 505 600 s biansmssg seassiss 3  UE0 m?
Conereto ..... T~ . 2500 »

» pobre....... T ST A e e 1500 »
Mamposterin. - . uons vrvns som e oo 2500 »
Lastee 5 vorivon avrars s o v i 150 »
Piedra tallada.....o..ooovunt. A ETa— 10000 »
Acero (elaborado) .... ........ 056 kg.
DRI st b et et i o 200 ¢,
RI8] o cn s e s B S SR 13500 T.
Eclisas..... i 5 o g B e s T 16900 »
ESOAFIIAS i o siitoie e e T i e . 26600 »

Nora. = Para hacer comparables los resultados serfa menester igualar los precios
unitarios lo que traeria un aumento de mas o ménos $ 300 000 en el presupuesto del
sefior Gulchesky.

MEMORIA DEL ANTEPROYECTO DE DESVIACION

Santiago, Julio 25 de 1906.

Sefnior Director de la Via i Edificios.

En cumplimiento de la comisién que recibi de Ud. por nota ntimero 1,057 fecha 21
de Mayo por la cual me comisiona para practicar en union de los sefiores Recart i De-
combe los estudios necesarios para trasladar la linea férrea que recorre la Avenida
Matucana, tengo el honor de remitir a Ud. un plano horizontal, un perfil i presupuesto
de un ante-proyecto de desviacion de la linea en la parte comprendida entre el rio Ma-
pocho i la estacion central.

Deseripeion del trazado.—El trazado proyectado consulta como primera condicion
el paso por alto de las diferentes calles que atraviesa. Arranca del puente Mapocho con
una desviacion de 45° al Oeste sobre la actual linea. Corre por un largo de 400 m por
los potreros que se estienden entre el rio Mapocho i el camino del Carrascal, que atra-
viesa por un paso a nivel. En segnida camina sobre terraplenes hasta el punto 1,300 por
Ja orilla de una plantacion de viias, llegando a la calle de Mapocho con una altura sufi-
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ciente para pasar ésta por alto. De este punto hasta el 2,050 atraviesa sizmpre por alto
la parte de la poblacion que se estiende al Oeste de Matucana i la Quinta Normal con
paso superior sobre las calles Mapocho, Andes, Martinez de Rosas, San Pablo i Santo
Domingo. En el 2,050 entra en los potreros de la Quinta de los cuales sale a los 3,320.
Se han consultado en este proyecto tres pasos inferiores. La linea pasa a continuacion
por la parte de la poblacion comprendidas entre las Avenidas de los Pajaritos i Latorre,
jjue recorre un viaducto de 407 m de largo.

En la Avenida Latorre kilémetro 3,630 1 la calle Vieufia Mackenna, atraviesa algu-
nog sitios i partes de potreros. Del 1,040 al 4,700 cruza varios potreros. Del 4,700 al 5,200
punto en el cual entre en la estacion corta la pobiacion situado entre las calles de Manuel
Varas i San Borja.

El largo de la linea proyectada es de 5800 m, siendo 3 900 el de la actual tiene un
mayor largo de 1 900 m,

El trazado proyectado consulta como lo indica el plano un paradero de cruzamiento
sobre la ribera norte del Mapocho i un nuevo arranque para la linea del Mereado. Con-
sulta asi un empalme directo con la linea del Sur, evitando el paso por la estacion Cen-
tral. En cuanto a la estacion de Yungai, queda abandonada en desvio, pndiendo servir
como depdsito de material.

Gradientes i curvas. — El proyecto arranca del puente del Mapocho a la cota 519,89
y empalma en la estacion central, en el punto 519. Su punto mas alto se encuentra en
la calle Mapocho a I cota 522,25 1 el mas bajo en la Avenida Latorre, en la cota 518. Su
mayor pendiente es 0,0027 con una contra pendiente de 0,0835. Las curvas son cuatro
de radio de 600 m. con un corto desarrollo i una de 300 m. con un desarrollo de 1 km
que forma la entrada a la estacion.

Espropiaciones. — El ancho de faja que ocapard la linea es de 25 m. pues si bien
las partes en las cuales se amurallardn los terraplenes, seria suficiente 17 m se hace
necesario consultar una vereda a ambos lados al pié de los muros de sostenimiento.

El valor de los terrenos a lo largo del trayecto es mui variable, pero su estimacion
se ha subdividido como a continuacion se espresa:

1.° Del puente del Mapocho, a la calle del mismo nombre, los terrenos que se ocu-
pardn son suelo de potreros 1 una orilla de vifia con una superficie de 3 hectdreas 250 m
estimados por su proximidad a la poblacion a un precio medio de $ 4 000 hectédren, lo
que da un valor de § 13 000,

2 De la calle Mapocho a la Quinta Normal, 800 m. En esta parte se encuentra una
poblacion en formacion, las calles de reciente trazado no estin ain del todo abiertas, se
puede considerar este suelo como terreno de sitios, hai ya construidas unas cuantas casi-
tas, unas de ladrillos i otras de adobes i varias en construccion, que caerdn con el trazado,
el valor de la propiedad en esta parte puede variar mucho en corto tiempo. La super-
ficie ocupada serd de 2 000 m* que han sido estimados en § 4,00 en m? i por los edificios
hechos 1 en construccion se ha consultado una cantidad de $ 100 000. El monto de las es-
propiaciones para la construccion de este trozo alcanzard a $ 180 000),
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3.0 A continnacion vienen los potreros de la Quinta Normal, travieso de la Avenida
de los Pajaritos 1 Latorre i ealle Tagle, que son fiscales o municipales,

4° De ln Avenida Latorre, kilémeiro 3,620 a la Avenida Vienna Mackenna, kild-
metro 4,040, los terrenos son parte sitios 1 parte potreros, del lado de la Avenida Lato-
rre se encuentra un galpon: en la calle Vienfia Mackenna, se encuentra al Norte una
casa vieja de adubes, al Sur varios ranchos. La faja ocupada es de 10 000 m? su valor se
puede estimar por términos medios de $ 4,00 el m* i se fijard en § 235 000 el valor de
Ias diversas construcciones, lo que da coma estimacion de las espropiaciones de este trozo
% 65000, De la calle Vieufia Mackenna, kildmetro 4,040, a la calle Antonio Varas, kils-
metro 4,754, son suelos de potreros 1 una fija de sitios con una superficie de 17 500 m*
estimado como término con un valor de $ 1 en m*, lo que da la cantidad de $ 17 500,
De la calle A. Varas a la entrada de la estacion central punto kilémetro 5200 lugo
450 m se eruza de nuevo una parte poblada con ranchos o sitios desocupados, la superfi-
cie de la faja es de 11 250 m estimado a § 5 00 el metro, incluso el valor de los edificios
que se hardn demoler, lo que da un valor de § 56 250.

Resitmen:

Del puente a la calle del Mapocho .............. 52 g 13000
De la calle del Mapocho ala Quinta.................. 180000
De la Quinta a la Avenida Latorre. ........... .......
De la Avenida Latorre a la calle Vieuna Mackenna. ..... 635 000
De la calle Vieniia Mackenna a Antonio Varas......... 17 500
De la calle Antonio Varas a la Estacion Central ........ 56 250

TOTAL ....oovvvnnn, veneeas B 331750

Terraplenes —Serdn estos de dos clases. Unos tendran sus taludes con derrame
naturales i otros serdin contenidos con muros de retension, de 3 m de alto, el ancho de
In formacion de la plataforma serd de 9 m. La primera categoria comprende los siguien-
tes trayectos: 1.° del kilémetro 0 al 1,300, del kilémetro 3,700 al kilémetro 4,700 i del
kildmetro 4,700 al kilémetro 5,200. El primer trozo con un largo de 1,300 m i un medio
de 2,60 m, el segundo con un largo de 1 km i con un alto medio de $,50 m, i el tercero
con un largo de 500 m i un alto medio de 5 m. Los de segunda categoria abarcarin del
kilémetro 1,300 al kilémetro 3,200, largo 1900 m por un alto medio de 5,50 m i del
kilémetro 3,620 al kilémetro 3,720 con un largo de 100 m i un alto de 5,50 m.

El cubo de los terraplenes serd:

15 del 0:8) 1800, 0cne e mimme smis 0o v somin s wma womn wn RSHEDE, M

2.0 del 1300 al 3,200, ... 0eerrerneiineeereaneniiannns 148 675 »
32 del 3600 al 3.500......... T .
42 del 3700 al 4,700 . ..iieir e e c. 0485 »
o el ene al B0 s e S R S R S S 41250 »

L R T T —— 334 875



DECOMBE, GUZMAN 1 GULCHESKY 165

Para estimar el valor de los terraplenes serd necesario tomar en cnenta, 1° gue
deberin de hacerse de empréstitos para lo enal sera nacesidald comprar lus terrenos ne-
resarios paro abrir tres pozos de lastre, nno a la orilla del Mapecho, otro tras de la Quin-
ta Normal, i un tercero, al Sur de la poblacidn; 2.9 los gastos para la instalacion de estos
pozos de lastre; 3.2 la amortizacion del 50°% del valor del material rodante i otros que se
necesitardn para la construceion del terraplen que no bajard de § 250 000,

Consultando estos diversos elementos, el precio del metro cibico se fijard con  las

siguientes parcialidades:

1o Adquisicion e instalacion de los pozos de listre ..o § 015

2o Deterioros 1 amortizacion de materiales..................... T
3.2 Estraccion i carga........cvcveae. S e A R ewone wreres (S0
4.5 Conduccion 1. deSCRIER o 555: vossssenisns Vi saaes seaieis wagge; 0,00
5.0 Varios gastos i utilidades.. ciooiiiniiniini i, - sy 020

T A srssnmipruvassmraane R R S R $ 1,25

Lo que da por el enbo de 334 48T m? |a cantidad de § 418 06X,75.

Juros de sostenimientos.—Estos muros tendran como dimensiones an metro  de
ancho, dos metros de abajoi tres de alto, que dan 4,50 m ? de albanileria por metro corri-
do. Las fundaciones se formardu de un blok de cone.eto de 2,50 m. por1 m. con un
cubo de 2,50 por metro corrido. El volimen de la albadileria serd por metro de muro
de 7,00 m?* 1 por metro de terraplen amnrallado de 14 m¥ los cuales a razon de § 18
el metro eibico,dan un valor de $ 252, El largo de los terraplencs serd de 2 000 mas
100 que se eornstrniran con cuartos de conos i mnros de retencion de los terraplenes a
proximidad de las calles en los cinco pasos inferiores situados en los terraplenes que no
seran amurallados, lo qne da por esta partida un total de 2100 x 252, o sea § 520 201,

Aleantarillas i desugiios.—El trazado estd atravesado en la parte d: arriba por el
canal de Zupata, i abajo por el de San Miguel; lo crnzan ademas diversas acequias de
media cnadra de las diversas manzanas, Para el paso de estas aguas se deberd preverla -
colocacion de cinco tubos de cemento de | m. i de diez de 0,60 de didmetro,

Las dos aleantarillas de dos metros de luz, representardn cada una un costo de
$ 3 890. Los cinco tubos de 1 m. de didmetro por 16 m.de largo a razon de $ 25 im-
portan § 2 000, siendo 32 400 el valor de los diez de 0,60 con un largo medio de 20 m.
iun costode § 12 por metro.

El monto de esta partida serd de $ 12 000,

Viadueto.—La superstructura de éste ge formard de pafios de vigas de 33 wetros
de largo por un metro de altnra. Cada pafio tended dos apoyos intermedios formando
tramos de 11 metros. Los dos puentes serdn independientes nno de otro, Las vigas se co-
locardn al plomo de los rieles i recibirdn directamente los durmientes. Esta disposicion
dard nna construccion sencilla, reduciendo el peso de la ferreterfa a un minimo de 275
kilos por metro de vigas, incluso el peso de las piezas aczesorins, o sea a una tonelada
cien kilos por metro corrido de viaductos. Los 407 metros tendrin por peso total 447,7
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toneladas, las euales arazon de fr. 640, 4l eambio de 15 penigues, representan un valor
de $ 183 081,20

Estribos. —Tendrin las siguientes dimensiones. Los muros de frente tendran las
siguientes dimensiones: 8 metros arriba, ) metros abajo, 6 de alto, 2 de espesor al plan
de asiento de las vigas 1 3 de abajo. Les de abajo tendran 1 m. arriba 13 abajo. El cubo
de elevacion de albafiileria serd de 221 m?, los cnales a & 23 el metro, representan un
valorde $ 5 073,

Los muros de fundaciones tendrdn 3,50 w, de ancho por 3 de hondura eon nn cubo
de 189 m?, el cual a razon de § 19 representa un valor de $ 3591. El costo de cada
estribo serd de § 8 6064.

Machones.—Tendrin en la parte superior 2 m. X 8 en labase de 3 m. x 9 dealt)
5 m. Las fundaciones tendrin 3 m. de hondura. El cubo de albanileria en elevacion ser:t
de 107,50 m.; el delas fundaciones 105 m? estimados el primero a $ 23 el metro, o |
segundo a $ 19 el valor de cada machon sera de $ 4 467,50.

Los estribos i los treinta i seis machones, representaran como valor de la obra e
albaiiileria de viaducto, lasuma de § 16 328 por los estribos i de $ 160 820 por los mn
chones, con un total de 3 177 141. Esta partida sumada con el valor de la ferreteris,
que esde § 183 081 20, da como valor de los 407 metros de viaducto 3 360 229,20, que
da un valor $ 885,80, por metro corrido.

Pusos inferiores.—Los pasos iuferiores son doce i uno a nivel, A cada paso inferior
corresponde como valor el importe de dos estribos i una vigade 11 m. de la misma clase
que los elementos del viadueto, o sea $ 16 328 por los estribos i $ 4 956,16 por Ia viga,
lo que da por eada paso inferior, la cantidad de $ 21 284,161 por los doce % 255 409,92,

Superstructura de la linea.—Un paiio de la linea de 16 m. se compone de los si-
guientes elementos i pesos: 1.° Cuatro rieles con peso de 38 kilos por metro con | 520
kilos; 4.2 Cuatro pares de eclisas de 14 kilos con 56 kilos; 3.° Dieziseis pernos de 0 63
gr. con 30.7205¢ doce durmientes.

En los 5400 m. de linea doble entrard de estos elementos las siguientes cantidades
1 valores:

Rieles 820 T 900 kil. a $ 100....c......... S e S 8 8290000
Eclisas 34 » 240 » a» 170, it ciiiiieniien e H 13000
Pernos &5 3 BI8 3 B9 200 sesvcsisamnsssivin sssisssims 1 469 28
Clavos 168 » 538 » 2 200 cceiiiiereiriinnr ceiiiianienins 331160
Valor del material de fierro ..ooeeeeiiiiis coie covininnniio . 2 92800 88

Durmientes. — Entrardn 6480 que importarin a razén de §2

! T s cnmmmismmo a5 A SR U TRE, SRR S 1290600
Enrieladura. — A razon de § 800 el kilo por 5400, ..... ... «coee » 4 32000
Lastre.—A razon de 3 m?® por metro de linea i & 0 50 el metro

QUBI00 16 200 M550 5555555 wennrmcannssn sassnsnsssmas sasmions 24 30000
El costo de los H 400 m. seria de......... c.cooer civvvvivrinreinnnnn, 134 3~0 00
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Restmen:
Espropiaciones..... ............ L G & 331 75000
Terraplenes.......ccooviivvineinnnninnnnns T veree 33487500
Muros de rebencion. ;. issmassssca avmnin AT S 529 200 69
Desaglies:, ... «.curvovsosssnsmnasanmsn T R 122 QG 00
T T —— 360229 20
Pasos inferioresi a nivel...ooviiiiiiiiiiiineens = seniiin . s eess 209400 98
Superstructura de lalinea. ..o ceininin T T IuT . 13438000
L e S N R R $ 1961 844 16
Giastos jenerales e imprevistos 10%. . ......................... 2 196 154 41
ToTALJENERAL. .cocoviiensenes o T T $ 2158028 57

En estas cantidades no estan consultadas ni la instalacion del paradero de cruza-
miento al Norte del Mapocho, nt la union de la nneva linea con las del Mereado i I

del Sur.

(Firmado). - B. GUuLcHESKY.
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