
El plaza de transports de los ferrocarriles

Ill. Pero, ademas, la idea de que St' fijen plazos de transporte ell Iormn nh­

soluta Y g'f'nerul, es ineonciliuble, hnsta cierto puut«, precisarnente ('on 10 que
este art. 46 dispone. En "Ipcto, todo plaz» exije un mrmeruo iuicial desde el eual

deba prineipiar a eonturse. Fijudo los pLazos de transporte ;,prillcipiarian a con­

tarse desde que ia Empresu otorgnra pi holeto correspoudicnte despues de reribir

la mercaderia? Tal solueiun no estn ria de acuerdo con ei al I. 46, que p� el que
determina la obligucirn de la Empresa a este respecto. ;,Desd" 4"P ll<'gam para
la merr-aderia de que SP trata el morneuto de Sll tranaporte, segun el orden de

preterencia a que dir-ho articulo se refjpre? Un pluzo sornetido a tal 4!\'elllllalidlld

no es propiurnente plazo, a 10 que ae Ul!I"Pga quf' Be coufuudrrta COil el iunerur!o

de lOB n enes i no se ve la neee-idad de reproducir estos itiuerm ios dandolr-s otro

nombre. POl' otra parte, este articulo estahlece quP el I emlreure 0 la persona que
ohra u. su nornbre, puede convenir ell In postereur-iun. ;,Qut'· resultado practice se

obtendria con I:. tijncion de lOR pIU7.0S de [J'HII3VOI (p si la Iry mantiene- esta dispo­
sicioll( Ahsolutamente ninguuo pues 110 habria rernitente que no conviuiera con

la Empresa en la postergar-iun.

17. };e eoneihe que pueda convenirse con la Empresa ell la fijaciun de till

plazo determinado para pi trausporte, sin contrartar 10 dispuesto ell el al t. 46,
para 10 eual la Empresa dehe tomar ell cuenta la mayor 0 mellor aglomeracion
de earga y los elementos de 4u(> dispougny a cuyu provision solo estu obllguda
_en proport-ion a la aerividad urrliuar ia de las eomunicaciouea•.

IH. Poreso cl art, 113 del Reglameuto Espanol vigente de H de Septiembre de

Ill7H, que es casi una reproduccion del de II de .Julio de IHf>9, en 1'1 eual se ins­

piraron en parte los redactores de nuestra ley de Policla de Ferrocarriles, dice
en su incise final, despues de consignar una disposicion analoga a la del art. 46

de esta ley:
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<AI tiempo de la entrega (de la mercaderla), se dan. al remitente 0 su en­

eargado un talon donde se exprese ol numero de ordsn, clase, peso y preclo del

transporte, y el tiempo en qlle este debe electuarse a
,

19. E�t, inciso Iue auprlmld» y en cambio ee agreg6 el slguicnte; .EI con­

venio previo de conducciou no basta para dar preterencia •.
De modo, pues, que el eonvenio en lin plazo determinado de transporte no

podria alterar el orden de pretereucia que el art. 46 establece y tampoco podria
alterarse por medio de plnzos fijados de antemano,

211. Segun el considerando 8.0 del deereto de 28 de Mayo, es el art, fl2 de la

mcuclouada ley el que impone a In Ernpresa la obligucion de estableeer en sus

reglamentos los plazos de transporte.

21. En eontormldud al art. 5U III tarif� que la Empresa fijare debera apli­
carla sin excepcioues, a todos los que se sirven del ferroenrrtl. EI art. fll deter­

mina el tiempo minimo en que la tarira deba permanecer en vijeneia y la antler­

paeion con que dehen comunicarse al publico las vnrtaciones que en ella se

introduzean, Viene ensegulda el art. 52 euya colocaclon logtca debio de ser des­

pues del art. flO. Dicho art. 52 dice:

«Toda Empresa podra, si» embarqo (de 10 dispuesto en el alt. flO) redueir los

precios de tarifas en favor de los 'remitentes que acepten plazos mas largos de los

fijados pam la conducci6n por trenes de pequena velocidad, 0 dllos que se obli·

guen u proporcionar un minimum de toueladas de carga.
Se ha creido ver en la Irase «plazos mas largos que los fijados para la con­

duccion por trenes de pequena velocidad- lu obligacion de establecer en los reo

glamentos los plazos de transporte.

22. Pero una frase referencial, como es esta, no basta por si Bola para im­

poner una obligacion, la cual solo puede nacer del precepto imperative de la ley.
Si esa trase tuviera cl alcance que se Ie atrihuye deheria estaren i elacion con un

precepto que dijera: las ernpresas de ferrocarriles deberan fijar los plnzos para la

eonduccion por trenes de gran velocidad y de pequena velocidad. Esta disposi·
cion no existe en la ley y en cambio existen otras disposicionea que establecen la

forma, modo i tiempo en que debe hacerse el transporte,

23. He citado ya varias de elias, una de las cuales es inconciliable con la

idea de plazos preestablecidos. Cornpletare esta eita con la de los arts. 33, 34, 35
Y 42 que vienen a completar el sistema de la ley.

Conforme al art. 35 la Empresa debe poner en conocimiento del Gobierno:
<2.0 EI maximum de velocirlad con que marcharan los trenes de pasajeros y los



238 !:L PLAZO DE TIIANSPORTE DE LOB FERROCAIlRILEl!

de mereaderlas en las diversaa secciones de la linea; 3.0 EI tiempo que ha de

emulearse en cada viaje. Si el Presidente de la Republica encontrare que las de­

terminltcio..ee de la Empresa sobre estes puntos no consultan la debida segltl'id"d
<lel trti/ico, podra preseribir las que deben observaree •.

24. Los trenes deben partir a la bora que la Empresa hubiere fijado (art. 33)
y seguir en su marcha, segun su clase, la velocidad y el itinerarlo que la Empre­
sa bubiere fijado tarnbien, de antemano. Si pOI' consecuencia de accidentes 0 pOI'
evitar peligros se alterare esa marcha, el conductor debera [usuticar el becho. La

falta de esta [usttflcacion constituye a la Empresa responsable de la alteracion, 0
sea del rerardo en el transporte (art. 34). Si oxisten trenes que corren a diteren­

tes velocidades solo habra derecho para exigir que se conduzcan en los trenes de

mayor velocidad los equipajes y encomiendas.

Para la ley son trenes de gran velocidad los de pasajeros y de pequena
velocidad los de mercaderias 0 carga (art 46, inc. 1."),

25. De modo que el sistema es clare, Las mercaderias deben colocarse en

los carJ'O� .collforme al orden de preterencia que indica el art,. 46 y transportarse
l.pn que plazo? En el que se bubiera convenido 0 en el que coeresponds a la gran
velocidad 0 pequena velocidad de los trenes conforme a las cuales la Empress
establece el tiempo que ba de emplearse en cada viaje. Y notese que esto 10 deja
la ley a la libre fijacion de la Empresa PUCBtO que el Presidente de la Republic
solo puede formular observaciones al respecto, en cuanto se retieran a la segurt­
dad del trafico.

26. Ahora bien, si bay un remitente que acepta que su mercaderia sea trans­

portada con mayor lentitud que Ia que corresponde al transporte en trenes de
earsa, 10 que, en el hecbo, pOI' regia general, se verificarA mediante el convenio

de postergacion de que babla el art. 46, la ley permite a la Empresa que cobre

un menor fiete.

27. Cuando se aprob6 el art 52 no pas6 por la mente de los legisladorea la

idea de que el impusiera a las empresas de ferrocarriles la obligaci6n de eatable­

cer plasos de transporte.
Al discutirse en el Senado, el SAilor Ministro del Interior dijo: eLlamo la

atenciou de la CAmara sobre este articulo que tambien modifica en algo la ley
vigente para la construceton de ferrocarriles. EBa ley no admite la exeepcion que
01 articulo estableee a favor de los remitentes que convienen en aceptar una

conduccidn menos .repedila de sus mercaderlas.

La tradueeion que bizo el Ministro de la frase: plazos mas largos, etc.,
demuestra el alcance que el Ie atribuia que no es otro que el que acaho de indicar.
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28. Esta Interpretacion del art. 5:! permite que entre el y las demi.. partes
de la ley baya la debida correspondencia y armoniu rurt, 22 C. C.) La historia de

su estableeimiento 10 corrobora, En au fuente u origen se encoutrara su plena
conflrmaclon.

29. En eteeto, los redactores de la ley de Polieia de Ferrocarriles se inspi­
raron principalmente en la ley espanola de 14 de Noviembre de 1855, y reg I a­

mento de 8 de .Julio de IK5\), reproducidos con algunas moditicaciones que no las

alteraron, ni en su conjunto ni en sus detalles, pOI' la ley de 23 de Noviembre de

1877 y reglamento de tl de Septiembre de 187K Como estos ultimos copiaron de

aquellos las disposicionea a que ,"oy a referirme y son, ademas, los vigentes en Es­

pana, las citas las reterfre a ellos,

30. EI articulo 131 del Reglamento vigente, igual, vuelvo a repetlrlo, al ar­
ticulo It6 del Reglamento de 11S59, dk e asi: • Las Empresas podran reducir los

precios de la tarifa en favfr de los remitentes que acepten plazos md« largos que
los fijadoR para la pequena . relocidad, de los que se obliguen a proporcionar un
minimun de toueladas, 0 de los que ofrezcan cualeaqulera ventajas para el trans­

porte;pero en ningim caso podran declinar la responsabilidad que Ies impone esre

reglamento por su mal servicio •.

Como se ve, esta reproduccion Iue reproduelda casi textualmente por el ar­

ticulo 52 de la ley chilena.

31. Pues bien, el Reglamento espanol, forrnado de 189 articulos y que entra

ell tales detalles que en su articulo 102 probibe lIevar perros en los earruajes de

viajeros Gestablece los plazos de transporter No los establece: es un asunto que
deja al libra convenio de los interesados, de la Empresa y delremitente.

•

He citado el inciso final del articulo 113 (N_" 19) que asi 10 manifiesta. Cita­
re otra dieposicion del mismo reglamento que 10 corrobora:

-Aruculo 149. En el caso de que las mereaderlaa no Ileguen a su destino
bien conservadas y ell el plazo convenido, tiene derecho el dueno, etc .•

.

32. Es natural que aai sea. EI plazo determinado en que se baga el transpor­
te solo puede interesar al remitente; en el no bay comprometido ningun Interes
de caraeter publico, y la acclon de la autoridad a este respecto debe limitarae a

los termluos del articulo 41 de In ley, estableciendo que et debe haeerse con re­

gularidad y exactitud dentro del orden de servicio que la misrna ley deja subor­
dinado al propio in teres de la Empresa.

33. Pero se preguntara "n que plazo se retiere el articulo 131 del Reglamen­
to si no es a los de transportee por trenes de pequena velocidad? Siendo este ar­

ticulo referencial, es indudable que en el reglamento debe existir el precepto que
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con til dice relucion, necosidad a que antes se hi) hecho reterencia (N,o 221, Efec­

tivamente, existe: pero ese prer-epto, adem!vs de no habet sido reproducld» en In

ley de 6 deAgosto de 11-162, no prescribe que In Empresa este oblizuda a eefectuar

los transportee entre dos puntos determinados ell un plazo tarubien determlundo»,
es decir, no trata Lie los plazos de truusporte cuya fljacion exige el decreto de 28

de Mayo,
EI articulo omitido a que se reflere el articulo 131 del regiamen to espallol,

es el siguiente .

•Articulo 12,1, Los anima Ie'S, ruereauclus y eualesquiera otros eteetos que

hayau Lip transportarse en los rrenes de gran oelocidad, saldran ell el prirnero que

cornpreudu vugonea de todas elasea siempre que h-iyun sido presentados al re­

gistro 3 norus antes de la senaladu para la partida. Estaran a 111 dlsposlclon de

la persona a que vayan dirigidos dos horas despues de la Uegada del treu-.

cHi no hubiere trenes COli carruajes de todas clases que reeorran el trayecto
a donde van consignados, deberan tranaportarse en el prirnero que partu, sea

expreso 0 correos,

cCuando el transporte haya de verillcarse a pequena veiocidad, la espedi­
cion se hara 10 mas ta.{de ;_ las 48 horas de la entrada de los eleetos, los euales se
pondran a la disposicion de los coneignatarios a las 24 horas desput's de la llega­
da del tren; para el trausporte Lie los anuuules de tiro y silla, se avis8ni con l.s

horas de anticipueion que S6 lije en las tarilas•.

(Lo1ltinllara)




