
Casas de ll.iIqninas Moaern3s

.TOWlE POBLETE MA�TEllOLA

(Conclusion)

34).-The American Railway Er.gineering Association recornienda 10 siguien­
te: (1).

1).-El ·material que se use en ccnstrucrion de Casas de

Maquinas no debe ser corrosive, a memos que se adoptee las

cuidados necesarios para prevenir tal corrosion.
2)'---Debe usarse concreto armada en el piso de Irs Ca­

S.lS de Maquinas cuando construidc este en dicha torm.i se

obtenga una economia con re-pecte al concreto solo.

3).-Los series transtornos que experimentarian los servi­

cios en caso de destruccion, par el fuego, de una Casa de Maqui­
nas, recomiendan que la techumbre de estas construcciones se

confeccione de concreto armada.

4).-Cuando la techumbre sea de concreto armado, las co­

lumnas deben ser del mismo material.

5.)-Las paredes deben construirse de concreto armado cuan­

do condiciones espcciales reduzean considerablemente el eosto

de construccion en comparacion a las paredes de ladrillos 0 con­

creto solo.

35).-Un examen de las grandes construcciones de Casas de Maquinas mas

recientes permite llegar a 1a conclusion que estas reomendaciones son fielmente

tenidas en cuenta.
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Detalles de I::, Casa de Maquines del Elgin, Joliet & Eastern

36'). -- Mas adelante se hara la descripcion de grandes Casas de Maquinas mo­

dernas y se pcdra con.probar que la tendencia actual es jrancamente por el conc-reto
armada.

37).' Casa de Moquinos del Elgin folie; and Eastern Railroad at Joliet Illinois.
(Fig. 3, 4 Y 5).

Capacidad.. ---171ocomotora':3.
Ancho de 1a C,H::1 de I'vlaquinas.- -(c') 25.70 TIltS.

Techumbte=Yi» una loza monolitica de concreto armado que varia de 0.08

mts. hasta 0.11 mts. de espesor. Esta soportada POf vigas de concreto armado.

Piso==Y)« concreto de ('.15 mts, 0:::: espesor.
Paredes. -- De concreto de 0.25 mts. de espesor, retorzadas con machones.
Estas paredes exteriores estan construidas con juntas de papel bajo y encima
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Con f'ste fin, la-. v.cas de COIlL'{(L'J arrna.l. que sost iencn la techumbre por

el exterior, sonconstruidasconesp'2sorsuncientc paa ::::;')po:to'{ elrccho. sin ayuda
de murallas cxteriores para cl _::;T�() que OC-U(fa al..un accident>

Constructorcs: The Cook Sund 1':n_:�ini�'C:"in:2; an.! Cc-i.Lu :[;1)11 C," Cnicagz.

38), =Casa de .1ft'lqui:?(>s del Dei.:r. ,.tt

(Figura 6 y 7';

and Hudson Railroad at Carbondale.
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C1S<1 de Maquims del Delaware and Hudson Railroad. at Carbondale.

Scccion transversal.

Capacidad para 41 Iocornotoras Mallet.

Aneho de la Casa de Maquinas (c) 31.00 mts.

Aneho del patio entre la tornamesa y la Casa de Maquinas (b). .16.50 mts.

Casa de Maquinas del Delaware and Hudson Railroad ad Carbondale.

Vista general.
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Fig. 8

C1.sa�de Maquinas del Redondo Junction Railroad.
Secci6n transversal.
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Casa de Maquinas del Redondo Junction Railroad.
Disposicion de las ventanas.
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see (1 Ierrocarril.

27.0') mrs.

pu c1.e allY.�rgT� las mas g[andf'S locomotoras qu. po-

cr.-:

n,�i(na .tel riel; encima son OJ' la-

Pisc. r)

d.:ri;

L

del -

0"'-

.5. l2; l' '111a, L\ nt. a ca.la via. que, si por torp-za
corrivnr'» v romp la pared. s61··_) una pc!,' t::�

CaS] de Maquinas del Redondo Junction Railroad

Y SUI. general dur ntc 12 ccnetruccon

La Casa de Maquinas ('sci an-ptiamcntc provist.a htz )/ ventilacion. A cada

departamento de Ja Ca-a r'e Maqu.r ''1-; corrcsponde 4(1', pi'':-S cuadrados 6,:, venta­

nas en la IT-'r�lla extcrir.r.

39).· Caw de Mcouinas del Redondo Junction A. T. and S. F. Railroad.

(Figu.as, 8. �.J, 1 ;:.1, } 1 y 12).

Capac.idad.i--zf locomotoras.

Adernas ticne 10 pozos fuera de 1a Casa de Maquinas sin cubierta, hacien­

do un total de 35 pozos.
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Paredes.-Deconcretoarmadoenforma de lozas solamente baio las vcntanas,

las paredes estan constituidas can ladrillos.

Pisa.-·-De ladrillo vitrificado asentado en una capa de concreto de 0.075 mts,

Puertas y ventanas de madera.

Casa de Maqu'nas del Redondo Junction Railroad.

'Vista general del interior.

Esta Casa de Maquinas fue construida por el metodo Unitario, 0 sea, sus di­

Ierentes elementos Iucron elaborartos en un sitio adyacent e a Ia Casa de Maquinas
y despues se arrno con csos elementos.

l'j�. 12

Casa de Maquinas del Redondo Junction Railroad.

Visla tomada durante la construccion y que dcmuestra el sistema de construccion

de las murallas extcriores.

Iagecicros ---- t I
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EI costo de la construccion Iue de 2 500 a 2 600 d61ares por departamento,
10 que equivale a un coste de lAO d6lar por pie cuadrado, incluyendo pisos, (1914).

C).�FORMA DE LA SECCION TRANSVERSAL

4O).--Las secciones actualmente en uso en las grandes Casas de Maquinas
Modernas de los Estados Unidos de N. A. difieren en absoluto de las secciones

triangulares y trapeeiales hasta no hace rrucho usadas en aquel pals y en 'actual

vigencia en el nuestro.

42).�Las secciones hoy imperantes en Estados Unidos de N. A. han sido con­

cebidas para satisjacer la condicion de proveer a la Coso de Mtiquinas ampliamente
de luz, de aire, de catefaccion y de prolegerla de ta influencia del viento y llumas ex­

teriores.

43).·-Sobre csto lenemos mucha que innorar ..Aun nuestras Casas de Maquinas
se ccnstruyen abiertas sin proteccion a las influcncias exteriores del viento y llu­
vias (Los Andes, San Fernando).

�I

B

Ll�
f�Md41 !�

�L---------B--------------------c----_Jo

Figs. 13 Y 14

La n." 14 contiene un rmplio cr. rredor C 0 desrinzdo al paso de los operarics y del material.

La lcccmotora no pasa del puntu C.
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Se protege as! a medias las locomotoras y el personal de operarios,

44).-Las figs. 13 y 14 representan las. secc.ones en uso hoy dia,

La n > 14 contiene un amplio corredor C D destinado al paso de los ope­

rarios y del material. La locornotora no pasa del punto C.

45).-Todas estas secciones estan dispuestas en forma que la locomotora pe­

netre a 1a Casa de Maquinas chimenea adelante.

Se destruye as! el aspecto simpatico que presenta una Casa de Maquinas con

sus locornotoras, a W1 espectador, cuando aquellas miran hacia la tormamesa,

En cambio:

l. 0) Se protege la limpieza do la locomotora.

2.0) El operario trabaja con mayor luz y mas protegido de

las influencias exteriores del viento, lluvias, frio, etc.

3.0 La entrada de la locomotora a la Casa de Maquinas se

ejecuta con mas seguridadcs.

45).-The Austin Standard Railroad Buildings que, como se manifest6 en el

parrafo N." 24, es una de las firmas constructoras de mayor importancia de 103 Es­

tados Unidos de N. A. y que se ha especializado en construc ziones de esta natura­

leza ha proyectado dos tipos Standard de secciones de Casa de Maquinas que pue­

den observarse en 1a-3 figs. numeros 15 y 16. Ambas secciones corresponden con la

esquernada en la fig. 14.

La fig. 15 contiene una seccion transversal de una Casa de Maquinas en C0n­

creta armado.

La fig. 16 contiene otra seccion transversal' de una Casa de Maquinas y con

gnia de servicio.

Ambas secciones constituyen tipos •Standard ' para locornotoras de las dimen­

siones de las indicadas en las figuras,

O).-Ubicacibn

46).-Debe procurarse ubicar las casas de Maquinas to mas lejos posible d-I

conjunto de instalaciones y vias que corresponden a 1a estacion mas proxima.
Ambas entidades a medida que el trarico del Ierrocarril aumsnta, tienden a in­

crementar sus instalaciones.

Debese, POT consiguiente, eoitar que en el futuro ambas instalaciones se esiorben

en su desarrollo.

47).- -Nuestras Casas (le Maquinas estan generalrnente . mal ubicadas. In-
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Fig. 15

Fig, 16

Casa de Maquinas Standard de The Austin Standard Railway Building.

erustadas casi dentro de las estaciones y estorbando seriamente los servicios de aque­
lias.

Examinando en el terrenemismo esta cuesti6n, se compvendera el valor de las

observaciones contenidas en el parrafo anterior.
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E).-DISPOSICION DE LAS VIAS

48) ,-La disposicion de las vias que unen Ia Casa de Maquinas CDn Ia estaci6n

es un punio de la mayor importancia por cuanto de Ia buena a mala disposici6n de

aquellas dependera una mayor a menor expedicion en eI servieio de las locomo­

toras.

49).-La distribuci6n de estas vias debe hacerse en forma que las locomote­

ras no sufran retardos en su movilizacibn, sea cual fuere eI objetivo que guie dicha

movilizacion,

50).-EjempIo de buena disposici6n de vias en la seccion Bar6n-Talca de nues­

tra Empresa Ferroviaria el autor no conoce ninguna.

51).�Las vias deben distribuirse en forma que:

1. 0) Una locomotora que salga de la Casa de Maqui­
nas pueda llegar a la estacion sin pasar par ninguna de las

instalaciones anexas (carboneras, pozos escorieros, etc.) y pu..

diendo proveerse de agua excIusivamente.

2.') Una Iocomctora que venga de la estacion pueda en­

trar a la Casa de Maquinas en las mismas condiciones ante­

riormentc expresadas.
3.0) Una locomotora que salga de la Casa de Maquinas

pueda lIegar a la estacion pasando por todas las instalaciones

anexas (carboneras, pozos escorieros, etc.)
4. -) Una locomotora que venga de la estacion pueda entrar

a la Casa de Maquinas en las mismas condiciones anteriormente

expresadas.

52).-Las condiciones establecidas en el parrafo 51 exigen que eI pozo de Ia
tornamesa sea tocado par cuatro vias: dos vias serviran de entrada y dos de salida.

53).-Dcbe disponerse de enlaces adecuados entre estas cuatro vias, en forma

que una locomotora pueda venir de ia Estacion a encarbonar, botar fuego, etc.,
sin entrar a la tornamesa y regresar luego sin molestar el movimiento a otras 10-

comotoras.
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54.) -.- Vias independientes de las anteriores deben haber para que par ellas se

lleve el carbon a las carboneras, la arena a los 'ie'positos ok arena, los elementos ne­

cesarios a la sala de maquinas y de calderas, etc.

55).-·-Vjas independientes deben ademas constituir un haz 0 parque de loco­

motoras. La necesidad de estas vias se justifica mas adelante.

F).-INSTALAClONES ANEXAS

56).--Estas instalaciones anexas son de dos naturalezas:

1.°) Las que estan destinadas a la revision y aprovisionamien­

to de las locomotoras en forma de dejarlas equipadas para ha­

eer servicio, (pozos escorieros, carboneras, arenadores, etc.)

2.0) Las que estan destinadas a la conservacion de las 10-

cornotoras en la Casa de Maquinas y a procurar las comodida­

des nccesarias al personal (talleres, almacenes, sala de maquinas,
guarda ropas, etc.)

.

57).--·-Instalaciones del primer grupo: Deben ubicarse entre las vias que unen

la estacion con la Casa de Maquinas y no muy lejos de esta, Comprenden:

1. ,) p·)ZOS de inspeccion de locomotoras.

2. ,) Pozos de limpia de locomotoras, llamados entre noso­

tros pozos escorietos por estar destinados prmcipalmente a bo­

tar en ellos las escorias de las locomotoras. En est os pozos las.
locomotoras se desprenden de sus escorias y cenizas para guar­

darse comp'etamente limpias de e!las en la Casa de Maquinas.
3.0) Columnas de agua,

4. ,) Instalaciones donde las locomotoras puedan proveerse

de carbon. (Carboneras)
5. oj Instalaciones donde las locomotoras puedan proveerse

de arena. (Arenadores).
6.0) Inst alaciones donde las locomororas puedan proveerse

de lubricantes. (Alrnacen <je lubncantes).
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Estas instalaciones deben ubicarse en forma que una locomotora avanzando

siempre hacia Ia Casa de Maquinas, pase sucesivamente por ellas en el orden en

que han sido enumeradas,.

58).-lnstalaciones del segundo grupo: Deben ubicarse inmediatamente anexas

a la Casa de Maquinas y distribuidas en tal forma que se procure la mayor eficien­
cia en el trabajo de las operarios y que dicho s rrabajos sean facilrnente fiscalizables

POl' el personal suparior. El centro 1e gravedad, por consiguiente, de estas insta­

laciones debe acercarseal centro de graoedad de la Casu de Maouina» Y estar indepen­
diente del movimiento general de las locomotoras. Es por este motivo que estas

instalaciones conviene ubicarlas en cl extreme de la Casa de Maquinas opuesto
al de entrada y salida de las locomotoras.

59).-Examinando las actuates instalaciones de nuestra Empresa Ferroviaria,
no podemos aqui sino repetir nuestra critica de costurnbre. Que no existen dichas

instalaciones, y las que hacen sus veces sc encucntran desparramadas dentro 0 fuel a

de la Casa de Maquinas impidiendo toda fiscalizaci6n, encareciendo la obra de ma­

no y desmoralizando al operario par las condiciones de desorden como deben ejecutar
su trabajo.

6O).-Las instalaciones de este grupo cornprenden:

1. 0) Oficinas del jefe y empleados.
2. ,) Almacen de materiales de repuestos.
3. ,) Almacen de herramientas.

4.') Talleres (mecanica, herrena, carpinteria y cobreria),

5.°) Salas de labatorios y banos.

6.°) Sala de excusados.

7. ,) Sala de Maquinas y calderas.

8.0) Sala de dormitorio para el personal de guardia.

61) .-Recomendacianes especiales.

1.") Ojicinas.-Convien" ubicarlas a la entrada de la Ca­

sa deMaquinas, Asi el jefe estara en condiciones de dominar los ta­

lleres y el movimicnto general de entrada y salida de las loco­

motoras y e1 movimiento rte estas en .el patio. anexo a la Casa

de Maquinas. Debe concentrarse en ellas todo 10 que se refiere a

control de tracci6n.
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2. ,) Almacen de matenales de repuesta.-Debe habili­

tarse en torrna de atendcr por ventanas independientes al perso­
nal de Tracci6n uuaquinistas y Iogoncros) y al personal de ta­

Ileres (mecanicos, caldereros, etc.) Si este almacen se ubica den­

tro de los talleres, la entrega de mater-ales al personal de trar­

cion debe hacerse en forma que este personal al retirar dichos

materiales, no penetre al taller.

3.°) Las salas de laoatorios, de banos, de excusados y dormi­

tonos deben ubicarse con independencia absoluta M los talleres

pero distribuidas en forma que puedan ser facilmente fiscalizadas
por eJ jefe.

62).-PARQUE DE LOCOMOTORAS

A las instalaciones anexas enumeradas en los parrafos 57 a 60 conviene agregar
un parque de locomotoras 0 sea un haz de lineas paralelas con una capaeidad mini­
ma igual a la de la Casa de Maquinas, EI largo de estas lineas conviene determinarlo
teniendo en cuenta que en cada una de elias puedan depositarse tres 0 cuatro 10-

comotoras.

Prestara ufilisimos servicios este parque para armar en el locomotoras y para
reemplazar a la Casa de Maquinas momentaneamente, cuando por un accidente

grave aquella no pueda ocuparse (1).

VI

C"SA DE MAQUINAS Y ANEXOS

A).-Una disposicion ·conveniente

63).·-En la figura 17 puede observarse una distribuci6n conveniente de Ca ia
de Maquinas y anexos propuesta por el autor de esta Memoria.

Se trata de una Casa de Maquinas ccn capacidad para 25 Iocomotoras, quedan­
do espacio para aumentai esta capacidad hasta 33 locornotoras,

(1) A principios de 1919 un accldente ocurrido en la tornamesa de Ia Casa de Maquinas de

Baron, oblige a no ocupar dicha Casa de Maquinas durante 30 dfae aproximadamente. La falta de
llneas donde depositar las locomotoras hizo que e1 servicio se mantuviera en condiciones precarias.



ESQUEMA DE tASA DE MAQUINAS CON CAPACIDAD PARA 25 LOCOMOTORAS
Y ANEXOS

"

"

rr
�

21

"

"

Fig. 17

1.-Tomamesa
2.-casa de Maquinas.
3.-Talleres.
4.-Barraca de fieft'\o.
Sc-r-Excusados. la�torios y banos.
6.-Estaciun de fuc\"za.
7,�Sala de ca!dero�.
8.-Almacen de lub:ncantes.
g.-Dep6sitos de ar� seca,
lO·-carbonera me�nica.
ll.-Pozos escorieross,

12.-Pozos de inspeccion.
13 y 14.-Vias de entrada a Ia Casa de Maquinas.
15 y I6.-Vias de salida de la Casa de Maqu'nas.

17.-Via a la Carbonera.
IS.-Via de alimentacicn de carbon a la Carbonera.
19,--Vla de alimentacion de arena de los depositos de arena.

2O.-Via de servicio de la estucion de tuerza y saJa de caldercs.

21.-Parque de locomotcras.
zz.c-Oncmes.

23.-COlumnas de agua.
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Todas las instalaciones anexas se han proyectado tomando en consideracion

la recomendaci.mes contcnidas en lcs parrafos anteriores,

Por esto, no se ha considerado necesario €ntrar en mayores explicacicnes eo­

nre este plano proyecto, Dich 1:'1 exphcaciones las sugiere la obscrvacion del mismo

plano.
Se ha consultado en el plano en cuestion [uera de los anexos enumerados en

21 parrafo 60 una barraca de fierro (1). Este edificio, en las grandes Casas de Maqui­
nas, seia siempre ccnveniente consultarlc. Se destinaria a almacenar en el materia­

les de gran peso y vclumen, especialmente de fierro, y que no conviene mantenerlos

en el almacen de repuestos de material-s.

Conviene decir que cl suscrit ; a1 esquernar dichas instalaciones se ha puesto
en el caw de tratarse de una Casa de Maqnin 1S con tall-res destm.rdos a ta conset­

oacion de locomotoras exclusioamente, :-D1I 1313 el concepto 02U que deb,' tenerse

una Casa de Maquinas.
En consecuencia, los talleres de esta Casa de Maquinas deberan tener 01 mi­

nimc de herramental (tornos, cepillos, taladros, etr.) para atender a dicha con­

servacion,

B).--Talleres

,

La figura N.' 18 proporcicna una distribucion esquernatica muy conveniente

\
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Fig. 18

3. - Talleres. -- D'stribucion.
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para talleres de una Casa de Maquiras, .;egii 1 propuesta del autor de esta Me­

moria.

Con dicha distribuci6n, se obtiene una gran concentracior- en 100 trabajos de

taller y el coniunto resulta racilmer-te fiscalizable.

La herrerla, cepillos, tornos, taladros, 2tC., se han dispuesto en forma de faci­

litar el trabajo de las piezas que deben pasar p or 01 herrarnental fijo.
El taller est" atravesado per una linea que facilita el transporte de los ma­

tenales.

VIf

DIVERSAS INFORMACIONES SOBRE ANEXOS DE CASAS DE MAQUINAS

A).-DispOSlciones de atgunas Casas de Maqutnns modernas y anexas

64).---EIl las figuras 19 y 20 anexos se pu .de observar la distribucion de los

anexos del grupo prirnero citado anteriormente, parrafc 57, y relatives a algunas
Casas de Maquinas.

La disp isicion de la fig. 19 se refiere a la Casa de Maquinas de Delaware and

Hudson Railroad at Carbondale.

La disposicion de la fig. 23 se refiere ala Casa de Maquinas del Frisco at Sping­
field Missouri.

No se hara comentarios sobre estas disposici-nes. Ellas fluyen de la observa­

cion de las figui as respcctivas, las que por 10 dernas se exhiben a simple titulo in­

formative.

Fig. 19

C asa de Maquinas del Delaware and HudsCD Ra'lroad. at Carbondale.
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B).--Pozos escorteros

65).-EntJe los anexos indispensables de una Casa de Maquinas se encuentran

los pozos de Iimpia de locomotoras, llarnados entre nosotrcs pozos escorieros par es­

tar destinados principalmente a botar en ellcs la escorias de las locomotoras.

En estos pOZ'J' las Iocomotoras sc desprerd sn de sus Iuegos y de las cenizas

antes de guardarse en las Casas de Maquinas.

66).-Con excepcion de la Casa de Maquinas de Baron. en el resto de la linea

no existen pozos :'!,�orieros. Se continua aun con e1 ruunario y SUC10 sistema de botar

las escorias dentro de la Casa de Maquinas y con los inconvenientes multiples de­

rivados de ella: imposibilidad de mantener aseada Ia Casa de Maquinas, dificul-

Fig. 20

Dispoaicion general de Casa de M�Q\1iMS }" anexos del Frisco Railroad

en Springfield Missouri.

tad para que los operarios puedan trabajar en las Iccomotoras, existencia de un

numeroso personal destinado a retirar de la Casa de Maquinas esas escorias y ce­

nizas, personal que se reduce considerablernente con la existencia de aquellos
pozos.

67J.-Cuando se PUEO en uso eI pozo escoriero en Ia Casa de Maquinas de Ba­

ron se desocupo inmediatarnente a dace hcrnbres que a un jomal de $ 3.50 diaries

significaban $ 42.00 diarios.

68J.-Hay numerosas disposiciones de pozos escorieros. Al proyectarse esta

instalacion no debe tenerse en cuenta otros Iactores que los siguientes:

1. 'J Descargue rapido y Iacil de escorias y cenizas de las

locomotoras.

2.0; Carga rapida y barata de dichas escorias y cenizas,
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69).-Cuand··' las locomot.nas tion-n sus parrillas fijas (como sucede entre

nosotros) la solucion mas convcniente y eccnomica consiste en botar los fuegos
de In locomotora dircctamcnte a carros. Para esto basta disponer de dos vias
paralelas y a desnivel convcnier.te para que cclocada la Ioccmotora en la via supe­
rior. el botador de fuego pueda hotar estes Iucgos con iacilidad al carro colocado
en la via ir Icrior. La via donde e:::te la locomotora, debe disponer de pozos para re ..

cibir las c.mizas, las que despues a pala 0 con ayuda deuna grua que corra en la rnis­

rna via scran arrojadas al carro. Como acccsorio se dispondra de una cafieria de

agua para apagar ('1 rucgo en el carro. Esta es la disposicion del pJZO escoriero de
Baron (Fig. 21).

Fig. 23
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70).-CL'ando las locomotoras tienen parrillas que accicnadas mecanicamente

perrniten botar Iuegos directamcnte por la parte inferior del Iogon, convendtia mo­

dificar el tip) de la instalacion. teniendo en vista hacer tacil, rapida y economica
la carga de las escorias a los carros.

71).-Hay margen bastante ancho para proyectar irstalaciones de esta natu­

raleza y a titulo informative se dara a conocer algunas,

72).·-En la figura N." 22 se puede observar un tipo de POZ) escoriero de esta

naturaleza y de lo mas simple. Es muy semejante al descrito en el parrafo N.> 69.
La Iocomotora bota SU3 tuegos a un gran pozo delude ellos SJn apagados C01)

ayuda de una manguera de agua r despues cargadcs a mana en carros.

73).-En la fig. N.' 23 puede observarse un excelente tipo de cargador meca­
nico de escorias y cenizas. La locomotcra bota sus fuegos a un pozo y estes caen

directamente en carritcs que son elevados por un medic mecanico.
Automaticamente estos carritcs se descargan en los carros que lIevan a botar

las escorias a los puntos convenientes,

PART PLAN CROSS·S[CTl014

LON�ITUOtNAL SECTIO,.., OM c.c,

Fig. 24

Pozc csccncro del l.,.itimorc & Ohio Railroad.
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74).- ..Algunos ferrocarrilen estadounidenses para reducir los inconvcnientes

derivados del estado candente en que deben ser dcscargados los fuegos, han recurrido

al tipo de pozo escoriero, donde al caer el fU-2g0 S2 apaga inmediatamente,

75).-En la fig. N." 24 se representa un tipo de este pozo escori-ro del Balti­

mere ar-d Ohio Railroad. Es un estar.que de agua en concreto. Lt.s fucgos cacn di­

rectamcnte al agua. Cuando este estanquc tiere gran cantidad de escorias, ellas

son ietiradas cen ayuda de una grua provista de cucharas. Una valvula permite
vaciar el agua del estanque cuanda se desee.

Este tipo de pozo tiene otra ventaja: su rnejor conservacion, En efectc, en 1 ')s

pozos donde el fuego cae directaruente a ellos, el calor ocasiona la destrucci6n del

concreto, y frecuentemente puede observarse en ellos como a las grietas se sucede

el desprendimiento de trozos en las paredes de dichos pozos.

76).-Finalmente, en las figuras 25 y 26 puede observarse un tipo de elevador

mecanico de escorias y cenizas en '..1'30 hoy dia en Alemania (Mannheim). El con­
siste en d0S pares de cajas metalicas que suben y bajan bajo Ia accion de una cade­

na que se enrclla en un tambor accicnado electricamente.

En till punto determinado de la carrera de aquellas cajas elias basculan y

SC' vacian cayendo las escorias directamente a los carros que han de: irlas a botar a

108 puntos convenientes.

Fig. 2,:')

Esta instalacion mr.ice, SLl cnl:)3.�·g'), ur a critica s�Iia: las escorias son

llevadas en carretillas y vaciadas al pozo que se encuentra en la parte inferior del

elevador. Esta instalaci6n debe ccmbinarse con el pow donde so be tan las escorias
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y en torrna que estas automaticamente

la parte inferior del elevadol.
lleguen a colocarse en el pozo que esta eJ

Fig. 26

Elevador de escorias y cenizaa




