Casas de Miqainas Modernas
iR

JorGE POBLETE MANTEROLA

(Conctusion)

34),—The American Railway Ergineering Association recomienda lo siguien-
te: {1).
1).—El material quz se use en construccion de Casas de
Maiquinas no deba ser corrosive, a menos que se adopt:a los
cuidados necesarios para prevenir tal coriosioo.
2).—Debe usarse concreto armado en el piso de lis Ca-
sas de Maquinas cuando construide éste en dicha forma se
obtenga una economiz con respectc al concreto solo.
3).—Los serios transtornos que experimentarfan los servi-
cios en caso de dastruccitn, por el fuego, de una Casa d2 Maqui-
nas, recomiendan que la techumbre de estas construcciones se
confeccione de conereto armado. .
4y —Cuando la techumbre sea de concreto armado, las co-
lumnas deben ser del mismoe material.
5.)—Las paredes deben construirse de concreto armado cuan-
do condiciones especiales reduzean considerablemente el costo
de construccion encomparacion a las paredes de ladrillos o con-
creto solo.

35).—Un examen de las grandes construcciones de Casas de Maquinas mas
recientes permite llegar a la conciusién que estas reomendaciones son fielmente
tenidas en cuenta. '
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Pretalles de la Cosa de Maquines del Flgin, Joliet & Eastern

36).—Mas adviante se hard la descripeion de grandes Casas de Maquinas mo-

dernas v se podraconprobar que la {endencie aciual es francamente por el concrelo
armado,

30 -—Casa de Méquinas del Elgin Joliel and Eastern Railroad at Joliet llinois,
{Fig. 3, 4 v bl v

Capacidad.——17 locomotoras.

Ancho de la Casa de Magumas.——{c) 25.70 mis,

Techianbre —Ls ura loza monolitica dz concreto armado que varia de 0.08
mts, hasta 0.11 mts. de espesor. Esta soportada por vigas de concrelo armado.

Piso.—I)¢ concreto de (415 mts. dz espesor.

Paredes.--De concreto de 0.25 mts. de espesor, reforzadas con machones.

Extas paredes exteriores estan construidas con juntas de papal bajo v encima
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de los ventenas, noiovma que oo ncomotora, por tripeza del maguitiela,

aontinga corrends

romnz la e f Glo una porte estrecha de ella serd rots sin
omprometer la est ol ad de s oweruenits

Con este fin, Ias vigas do ooneccty armads gue sostienen la techumbre por
el exterior, sonconstruidas conespzsor suficiente pa-a soportar ol"techo, sin ayuda
e murallas exteriores para el aso que ocurca alzan accidents

Constructores: The Cook Sund Encinizering and Cortrociam Cov Chicagez.

Conode Magunes Jel e o0 Ioliel oD MasTtern Ro e el

3Ry, —Casa de Maguinas del Delecre and Hudson Raiiroad at Carbondale.
{Figura G v 7).
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Cass de Maquinas del Delaware and Hudson Railroad, at Carbundale.
Seccifin transverzal.

Capacidad para 41 locomotoras Mallet.
Ancho de la Casa de Maquinas {c¢) 31.00 mts.
Ancho del patio entre la tornamesa v la Casa de Maquinas (b). ... 16.50 mts.

Casa de Maquinas del Delaware ard Hudson Raiiroad ad Carbondale.

Vista general.
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Didver o desa 10 mounesa (a0 27.070 imts,

Boin Cron o Magaive puode alborga- las inds grandes locomotoras qus pe-

see el [ewmocarril,
Tocln,

Pree— 15 v comy e e

piive -1 conescte oo novigns de acero,

vitriicara eolocadas sobre una capa de oon-
cred SR L de espa

A0 ot snorma el rel) encima son de la-

Corl tooma, fnonte acada via, que, <l por torpeza

del v i

de ciia sad ota, 0 comprometer en el

5

L reatinda corviondn v rompe la pared, $61 una pov L

statdbiact de Ta constrasoidn”,

Fig, 10

o

Casa de Maguines del Nedondn Junction Railroad.
Vista general dur nle 12 construcc’dn.

Ea Casa de Miaguinas ¢sta an phiaments provista - oz y ventilacidon. A cada
departamento de la Casa de Maqguiras corresponde 407 pizs cuadrados d> venta-

nas «n la roralla oxtorior,

39),- -Casa de Mdguinas del Redondo Junction A. T. and S. F. Railroad.
{Figuvas, 8. O, T, i1 v 12),

Capacidad.-—25 locomotoras.

Ademas tiene 10 pozos fuera de la Casa de MAquinas sin cubierta, hacien-
do un total de 35 pozos.
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Paredes.—De concreto armado en forma de lozas solamente hajo las ventanas,
las paredes estan constituidas con ladrillos.

Piso~-De ladrillo vitrificado aseptado en una capa de concreto de C.075 mts,

Puertas y ventanas de madera.

Fig 1i

Casa de Maqu'nas del Redondo Junction Railroad.
Vista general del interior.

Esta Casa de Maquinas fué construida por el método Unitario, o sea, sus di-
ferentes elementos fucron elaborados en un sitio adyacentz a la Casa de Méquinas
y después se armb con ¢sos elementns,

Fig. 12

Casa de Majuinas de! Rednndo Junction Raiiroad,
Visla tomada duante }a construccidn v que demuestra el sistema de construccion
de las muralias exteriores.

Ingenicroa— ¥1
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El costo de la construccion fué de 2 500 a 2 600 ddlares por departamento,
lo que equivale a un costa de 1.40 ddlar por pie cuadrado, incluyendo pisos. (1914).

C).—FORMA DE LA SECCION TRANSVERSAL

400.—Las secciones actualmente en uso en 'as grandes Casas de Maquinas
Modernas de los Estados Unidos de N. A. difieren en absoluto de las secciones
triangulares y trapeciales hasta no hace mucho usadas en aquel pals y en ‘actual
vigepcia en el nuestro.

42).—Las secciones hoy imperantes en Estados Unidos de N. A. han sido con-
cebidas para satisfacer le condicion de proveer o la Casa de Mdguinas ampliamenie

de luz, de aive, de calefaccion v de protegerla de la influencia del viemfo v lluvias ex-
teriores. '

43).—Sobre csto fenemos mucho gue fnnorer.Aun nuestras Casas de MAquinas
se construyen abiertas sia proteccidon a las influcncias exteriores del viento y llu-
vias (Los Andes, San Fernando).

Enmtrads -

) fl
dur. oz

 Ertrade é{'iz-‘
a 8 _ c o
Figt ne
EAR
Figs. 13 v 14

La n.o 14 contiene un zmpiio ¢ iredor C D destinadoe 21 paso de los operarivs vy del material.
La locomotora no pasa del punte C.
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Se protege asi a medias las locomotoras y el personal de operarios.

44).—Las figs. 13 v 14 representan las secciones en uso hoy dia.
La n ° 14 contiene un amplio corredor C D destinado al paso d= los ope-
rarios ¥ del material. La locomotora no pasa del punto C.

45).—Todas estas secciones estin dispuestas en forma que la locomotora pe-
netre a la Casa de Maquinas chimenea adelante.
Se destruye asi el aspecto simpético que presenta una Casa de Maguinas con
sus locomotoras, a un espectacdor, cuando aquéllas miran hicia la tormamesa.
' En cambio:
1.2) Se protege la limpieza dz2 la locomotora.
2.2) El operario trabaja con mayor luz y mas protegido de
las influencias exterioves del viento, lluvias, fifo, etc.
3.c La entrada de la locomotora a la Casa de MAaquinas se
ejecuta con mis seguridades.

45%.—The Austin Standard Railroad Buildings que, como se manifesté en 2l
parrafo N.» 24, es una de las firmas construcioras de mayor importancia de los Es-
tados Unidos de N. A. v gque se ha especializado en counstruc:iones de esta natura-
leza ha proyectado dos tipos Standard de secciones de Casa de Magqumas gue pue-
den observarse en las figs. nameros 15 v 16. Ambas secciones corresponden con la
esquemada en la fig. 14.

La fig. 15 contiene una seccion transversal de una Casa de Maquinas en con-
creto armado.

La fig. 16 contiene otra seccién transversal de una Casa de Maquinas y con
grila de servicio.

Ambas sacciones constituyen tipos «Standard» para locomotoras de las dimen-
siones de las indicadas en las figuras.

D). —Ubteacion

46).—Debe procurarse ubicar las casas de Maquinas lo mds lejos posible d~]
conjunto de instalaciones y vias que corresponden a la estacidén mas proxima,
Ambas entidades 3 medidaqueel trafico del ferrocarril aumenta, tienden a in-

crementar sus instalaciones.
Débhese, por consiguiente, evilar que en el fuluro ambas insiglaciones se estorben

en su desarrollo.

47) ~-Nuestras Casas de Maguinas estdn generalmente - mal ubicadas. In-
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Fig. 16

Casa de Magquinas Standard de The Auslin Standard Railway Building.

crustadas casi dentro de las estaciones y estorbando seriamente los servicios de agué-

Has.
Examinando en el terrenomismo esta cuestion, se comprendera el valor de las

observaciones contenidas en el parrafo anterior.
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E).—DISPOSICION DE LAS VIAS

48).—La dispasicién de las vias que uner la Casa de Maquinas con la estacién
es un punto de la mayor importancia por cuanto de la buena o mala disposicion de
aquéllas dependeria una mavor o menor expedicidon en el servicio de las locomo-

toras.

49).~La distribucién de estas vias debe hacerse en forma que las locomoto-
tas no sufran relardos en su morilizacion, sea cual fuere gl objetivo que guie dicha

movilizacion.

50).—Ejemplo de buena disposicién de vias en la seccién Bardn-Talca de nues-
tra Empresa Ferroviaria el autor no conocz ninguna.

51).—1as vias deben distribuirse en forma que:
1.2y Una locomotora que salga de la Casa de MAaqui-
nas pueda llegar a la estacidn sin pasar por ninguna de las
instalaciones anexas (carboneras, pozos escorieros, etc.) y pu-
diendo proveerse de agua exclusivamente.

2.°) Una locomciora que venga de la estacién pueda en-
trar a la Casa de MAqguinas en las mismas condiciones ante-
riormente expresadas.

3.2) Una locomotora que salga de la Casa de MAaquinas
pueda llegar a la estacidn pasando por todas las instalaciones
anexas {carboreras, pozos escorieros, etc.)

4.2} Una locomotoraque venga de la estacion puzsda entrar
a la Casa de Maquinas en las mismas condiciones anteriormente
axpresadas.

52}.~Las condiciones establecidas en el parrafo 51 exigen que el pozo de la
tornamesa sea tocado por cuatro vias: dos vias serviran de entrada v dos de salida.

53).—Debe disponerse de emlaces adecuados entre estas cuatro vias, en forma
gue una locomotora pueda venir de ja Estacion a encarbonar, botar fuego, etc.,
sin entrar a la tornamesa v regresar luego sin molestar el movimiento a otras lo-
comotoras.
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54.)--Vias independientes de las anteriores dzben haber paca que por ellas se
lleve el carhon a las carboneras, laarena a los depdsitos de arena, los elementos ne-
cesarios a la sala de méquinas y de calderas, eic.

55).—-Vias independientes deben ademas constitufr un haz o parque de loco-
motoras. La necesidad de estas vias se justifica mas adelante.

F}.—INSTALACIONES ANEXAS

56).—Estas instalaciones anexas sen de dos naturalszas:

1.°) Lasqueestan destinadas a larevisidn ¥ aprovisionamien-
to de las locomotoras en forma de dejarlas equipadas para ha-
cer servicio, (pozos escotieros, carboneras, arenadores, etc.)

2.} Las que estan destinadas a la conservacién de las lo-
comotoras en la Casa de Maquinas y a procurar las corrodida-
des necesarias al personal (talleres, almacenes, sala de magquinas,
guarda ropas, etc.}’

57).—Instalaciones del primer grupo: Deben ukicarse encre las vias que unen
la estacion con la Casa de Maquinas y no muy lejos de ésta. Comprenden:

1.2) Pozos de inspeccidon de locomotoras.

2.7y Pozos de limpia de locomotoras, Hamados entre noso-
tros pezos escorieros por estar destinados principalmente a bo-
tar en ellos las escorias de las locomotoras. En estos pozos las
locomotoras se desprenden de sus escorias y cenizas para guac-
darse completamente limpias de ellas en la Casa de MAaguinas.

3.9 ‘Columnas de agua.

4.9 Instalaciones donde las locomotoras puedan proveerse
de carhén. {Carboneras}

5.9y Instalaciones donde las locomotoras puedan proveerse
de arcna. {Arenadores).

6.y Instalaciones donda las locomotoras puedan proveerse
de lubricantes. (Almacén de lubricantes).
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Estas instalaciones deben ubicarse en forma gue una locomotora avanzando
siempre hacia la Casa de Méaquinas, pase sucesivamente por ellas en el orden en
que han siao enumeradas,.

58).—Instalaciones det segundo grupo: Deben ubicarse inmediatamente anexas
a la Casa de Maquinas y distribuidas en tal forma gue se procure la mayor eficien-
cig en el trabajo de los operarios v quz dichos trabajos sean facilmente fiscalizables
por el personal supzrior. El centro de gravedad, por consiguiente, de estas insta-
iaciones debe acercarse al ceniro de gravedad dela Casa de Mdgquings v estar indepen-
diente del movimiento general de las locomotoras. Es por este motivo que estas
mslalaciones conviene ubicarlas en el extremo de la Casa de Maguinas opuesto
al de entrada y salida de las locomotoras.

59).—Examinando las actusles instalaciones de nuestra Empresa Ferroviaria,
no podemos aqui sino repetir nuestra critica de costumbre, Quz no existen dichas
instalaciones, v las que hacen sus veces se encuentran desparramadas dentro o fueta
de 1a Casa de Maquinas mmpidienco toda fiscalizacidn, encareciendo la gbra de ma-
no ¥ desmworalizande al operario por las condictones de desorden como deben ejecutar
su {rabajo.

60).—Las instalaciones de este grupo comprenden:

1.} Oficinas del jefe y empleados.

2.9) Almacén de materiales de repuestos.

3.9) Almacén de herramientas.

4.0) Talleres (mecAnica, herreria, carpinterfa y cobreria).
5.%y Salas de labatorios v bafios.

6.7} Sala de excusados.

7.°) Sala de Maquinas v calderas.

8.°) Sala de dormitorio para el personal de guardia.

61).—Recomendaciones especiales.

1.2} Oficinas.—Convienz ubicarlas a la entrada de la Ca-
sa de Maquinas. Asiel jefeestara en condiciones de domimar los ta-
lleres ¥ el movimiento general de antrada v salida de las loco-
motoras v el movimiento de éstas en el patio anexo a la Casa
de Maquinas. Debe concentrarse en allas todo lo que se refiere a
control de traccidn. '
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2.5 Almacén de materiales de repuesto.—Debe hahili-
tarse en forma e atender por ventanas independjentes al perso-
nal de Traccion (maquinistas v fogoneros) v al personal de ta-
leres {mecénicos, caldereros, ete.) Si este almacén se ubica den-
tro de los talleres, la entrega de materiales al personat de trac-
cién debe hacerse er forma que este personal al retirar dichos
mafteriales, no penetre al taller. '

3.¢) Las salas de lavalorios, de bafios, de excusados vy dormi-
torios deben ubicarse con mdependencia abscluta de los talleres
pero distribuidas en forma que puedan ser facilmente fiscalizadas

por el jefe.
62).—PARQUE DE LOCOMOTORAS

A Ias instalaciones anexas enumeradas en los parrafos 57 a 60 conviene agregar
un parque de locomoioras o sea un haz de lineas paralelascon una capacidad mini-
ma igual a la de la Casade Maquinas. El largo de estas lineas conviene determinario
teniendo en cuenta que en cada una de ellas puedan depositarse tres o cuatro lo-
comotoras.

Prestara utilisimos servicios este parque para armar en él locomotoras y para
reemplazar a la Casa de Maquinas momentansamente, cuando por un accidente
grave aquélla no pueda ocuparse (1).

VI

CASA DE MAQUINAS Y ANEXOS
Ay.—Una disposicion conpenienie

63).-—En la figura 17 pueds ohservarse una distribucién convenients de Casa
de Maquinas y anexos propuesta por el autor de esta Mamoria,

Se trata de una Casa de Maquinas con capacidad para 25 1acomotoras, quedan-
do espacio para aumentar esta capacidad hasta 33 locomotoras.

(1) A principios de 1919 un accidente ocurrido en la tornamesa de la Casa de MéAquinas de
Bardn, obligd a no ocupar dicha Casa de Maguinas durante 30 dias aproximadamente, La falta de
lineas donde depositar las locomotoras hizo que el servicio se mantuviera en condiciones precarias,
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Toda‘s'_las instalacicpes anexas se han proyectado tomando en consideracion
la recomendaciones contenidas en los parrafos anteriores.

Por esto, no se ha considerado necesario entrar en mayores explicacicnes go-
hre este plano proyecto. Dichias explicaciorzs las sugizre la observacion dal nnsmo
plago.

Se ha consultado en el plane en cuestién fuera de los anexos enumerados en
2l parrafo 60-una barrace de flerro (4). Este edificio, en las grandes Casas de Maqui-
nas, se1d siempre conveaients coasultarls, Se destinaria a almacenar en & materia-
les de granpesc v volumen, especialmente d= fierro, v que ne conviepe mantanerlos
en el almacén de repuszstos de materialzs.

Conviene decir que cl suscrits al esquemar dichas instalaciones se ha puesto
2n @l caso da tratarse de una Casa de Maquunis con talleres dastinados a la conser-
vacion de locomoloras exclusivamenle, zual o3 el concepto =2n que deb: tenerse
una Casa de Maquinas.

En consecusncia, los talleres de ecta Casa de Magquinas deberdn tener el mi-
nimc de herramental (tornos, cepillcs, taladros, ete.) pata atender a dicha con-

gervacion,

B).—Talteres

La figura N.° 18 proporcicna una distribucién esquemética muy conveniente

EITONTERIA
IS AN FAR NI S AR DA O I R A SR NN AR NAN S NS ARAR AR RN TR IIT ORI I T OO T

TORNGS
REPLLOS

’

iy
5
&
b
HE RRERIA

|

ALMACEN DE REPUESTOS
VAUMACEN DE HERPRAMIENTAS

CARPINTERIA
ToERIRIA

PURYGRIDMO DE TaiL ERES

Fig. 18

3.—Taileres.~I¥stribucion.
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- para tallerss de una Casa de Maguiras, sega propuesta del autor de esta Me-
. moria.
Con dicha distribucién, se obticne una gran concentracior en los trabajos de
~taller ¥ el conjunto resulta racilmerte fiscalizable.

La herreria, cepillos, tornos, taladros, etc., se han dispuesto en forma de faci-
fitar el trabajo de las piezas que deben pasar por el herramental fijo.

El taller estd atravesado per una linea que facilita el transperte de los ma-
tariales.

VIi
DIVERSAS INFORMACIONES SOBRE ANEX0S DE CASAS DE MAQUINAS
Ay —Disposiciones de algunas Casas de Mdgquinas modernas y anexas

64).—Ea las figuras 19 y 20 anexos se pud2 chservar la distribucion de los
anexns dal grupc primerc citado anteriormente, parrafc 57, v relativos a algunas
Casas de Maquinas. _
_ La dispasicién de la fig. 19 se refiere a ia Casa de Maguinas d2 Delaware and

Hud=on Railroad at Carhondale.

La disposicion de la fig, 20 se refier2 a la Casa de Maguinas del Frisco at Sping-
field Missouri.

Ne se hara comentarios scbre estas disposiciznes, Ellas fluyen de la observa-
cién de las figuias respectivas, las que por 1o demas se exhiben a simple titulo in-
formativc.

S0 oA g0 0 M Mo
Jiale af Frit

General Arrgngement of the. Locometive Terminal of the Deleware & Hudson at Carbendale, Ba,
Fig. 19

Casa de Méquinas del Delaware and Hudsen Ra'lroad, at Carbondale.
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B).—Pozos escorreros

65).—Entie los anexos indispensahles de una Cazsa de Maquinas se encuentran
los pozos de Empia de locomotoras, Hamados entre nosotrcs pozos escorieros por es-
tar destinados principalmente a botar en ell>s la escorias de las [zcomotoras.

En estos pozos las locomotoras se desprerd:n de sus fuegos y de las cenizas
antes de guardarse en las Casas de Maquinas.

66).—Con excepcitn de la Casa de Maquinas de Bardn, eu el resto de 1a linea
noe existen pozos 2acorieros. Secontinva atn con el rutinario y sucto sistema de botar
las escorias dentro d2 la Casa de Maquinas v con los inconvenientes multiples de-
rivados de ello: imposibilidad de mantener aseada la Casa de Maquinas, dificul-

emmpte Cyert g S

Fig. 20

Disposicién gencral de Casa de Maquinas ¥ anexas del Frisco Railroad
en Springfield Missouri.

tad pa:a que los operarios puedan trabajar en las lccomotoras, existencia de un
anumeroso personal destinado a retirar de la Casa de Maquinas esas escorias y ce-
nizas, personal que se reduce considerableomente con la existencia de aquellos
pozos.

67).—Cuando se puso en uso el pozo escoricro en la Casa de Maquinas de Ba-
ron se desocupd inmediatamente a doce hombres que a un jornal de § 3.50 diarios
significaban $ 42.00 diarios.

68).—Hay numerosas disposiciones de pozos escorieros. Al proyectarse esta
instalacién no debe tenerse en cuenta otros factores que los siguientes:

1.¢) Descargue rapido y facil de escorias y cenizas de las

locomoatoras.
2. Carga rapida v barata de dichas escorias y cenizas.
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69).—Cuand~ las locomotmas ticnan sus parrillas fijas (como sucede entre
nesolros) la soluctdn mas convenisnte y econdmica consiste en botar los fuegos
de fa locomotera directamente a carros. Para esto basta  dispeoner de dos vias
paralelas y a desnivel conveniente para que cclocada la locomotora en la via supa-
tior, el botador de fuego pueda botar estes fucgos con iacilidad al carro colocado
en la via irferier. La via donde e=té 1a locomotora, debe disponer de pozos para re-

Fig. 22

cibir las conizas, las que despuds a pala o con ayuda deuna grila que corra en la mis-
ma via scrdn arrojadas al carro. Como  accesorio se dispendra de una cafieria de
agua para apegar el ivego en el carro. Esta es la disposicidn del pszo escoriero de
Barén (Fig. 21;.
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70).—Crande las locomotoras tienen parrillas que accicnadas mecinicamente

permiten hotar fuegos directamente por la parte inferior del fogén, convendria ma
dificar el tip> de la instalacién, teniendo en vista hacer facil, rapida y econdmica
la carga de las escorias a los carros.

71}.—Hay margen bastante ancho para proyectar irstalacicnes de esta natu-

raleza v a titald informativo se dard a conocer algunas.

72)—~FEn la figura N.» 22 se pusde ohservar un tipo de pozs escoriern de esta
naturaleza v de lc mas simple. Es muy semejante al descrito en el parrafo N.o 69,
La locomotera bota sus {uegos a un gran pozo donde 2llos san apagados con

ayuda de una manguera de agua v después cargados a mano en carros.

73).—En la fig. N.° 23 puede observarse un excelente tipo de cargador meci-
nico de escorias v cenizas. La locomotcra bota sus fuegos a un pozo v éstos caen
directamente en carritcs que son elevados por un medic macénico.

Automaticamente estos carrit>s se descargan en los carros que llevan a botar

las escorias a los puntos corvenientes.
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Fig. 24

Pozo escoriero del Preitimore & Ohio Raillroad.
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74).—Alguncs ferrocarrile; estadountd=nses para reducir los inconvenientes
derivados del estado candente en que deben ser descargados los fuegos, han recurrido
al tipo de pozo escoriero, donde al caer el fuzgo se apaga inmediatamente,

75).—En la fig. N.» 24 se representa un tipo de este pozo escorizro del Balti-
mcre ard Ohio Railroad. Es un estanqgue de agua en concreto. Los fuegos caen di-
rectamente al agua. Cuando este estarque tiere gran cantidad de escorias, ellas
son tetiradas con ayuda de una gria provista de cucharas. Una valvula permite
vaciar el agua d=l estanque cuando se desee.

Este tipc de pozo tiene otra ventaja: su mejor conservacidn. En efects, en I
pozos donde el fuego cae directamente a ellos, el calor ocasiona 1a destruceién del
concreto, v frecuentemente puede observarse en ellos como a las grietas s€ sucede
el desprendimiento d= trozos en las paredes de dichos pozos.

76).—Finalmente, en las ﬁguras 25v 26 puede chsarvarse un tipe de zlevader
mecinico de escorias v cenizas en ase hoy dia en Alemania (Mannheim). El cca-
siste en dos pares de cajas metalicas que suben v bajan bajo la accion de una cade-
na que se enr:lla en un tambor accicnado eléctricaments.

En un punto determinado de la carrera de aquellas cajas ellas basculan y
s¢ vacian cayendo las escorias directamente a los carros que han ds irlas a botar a
los puntas convenisntes,

Fig. %5

Esta instalacidn moioce, sin embargy, ura critica s@ia: las escorias son
llevadas en carretillas vy vaciadas al pozo que se encuentra en la parte inferior del
elevador, Esta instalacion debe combinarse con el pozo donde se botan las escorias
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y en forma que éstas automaticaments lleguen a colocarse en el pozo que esti e

la parte inferior del elevador.

Fig. 26
levador de escorias ¥ cenizas.
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