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LA VISITA DE LOS INGENIEROS CHILENO ™ A LOS FERROCARRILES DE ARGENTINA
Y URUGUAY

Ha regresado al pals la delegacion de ingenietns gue, a s licitud del “Seuth American Bran -h Ins-
titute of Locomouve Fagineers, London™, enviara ba Enreccion General de nuestros Ferre earriles del
Estade en viaje de estudio por las lineas argentinas v uruguaya-.

Previdida la delegacion por el ingeniens Santiag » Labarca. Diputads al Congree, Nacional v recien-
temen te desipnado cnmeo miemb:) del C nsejode Ferocarriles. ella fué descompuesta tn suh-cetasiones
parciales encargadas de infonnar a la Direccion «obre cada uno de b sservicins de via. traccidn, talleres,
trafico, contabilidad y utros temas referentes a la exploticion de ferr carriles.

La red argentina, formada p r 35 mil kilometr.s de via de todas las trochas v oon tode 1= f rmas
de explotacion desde e sistema extrictamente privade hasta el régimen fisca! direcos.  frecia el mias inte-
resante campo de estudio ¥ experiencia administrativa y técnica.

Los infermes entregados a la Direccion General por las diversas comisicnes, permiten desde luego,
formar un juicio aproximade acerca de la o mparacion de b« servick - ferro viari s de Argertira y Chile.

Por 1o printo, debe ane tarse la diferencia de régimen fern viano vigente en I sdas pulive . Acien
ja Repiiblica Argentina, de 35 mil kilometros de via 30 mil « n explitad s bajo el régimen privac:. y
5 mil segiin el régimen fiscal. En Chile en cambio, de & mil 200 kilometr + 4.200 corresparcen ~| régi-
men fiscal o =ea el 63 por ciente contra el 14 por clento para la Repablica Argentina,

Estas cilras representan unicamente la situacion actual; pero. de ninglia medo v e pecialmente
en lo que se refiere a la Repiblica Argentina pueden ellas extimar-e o m ura indicacion de la terdencia
filtma de los Goblernos,

La Republica Argentina lamenta hoy su mala pulitica de viabilidad al no anticiparve a lz iniciativa
privada en lz2 construceidn de sus ferrocarriles comerciales. Al ¢ ntrario de lo que sucede en Chife las vias
ferroviarias Teproductivas pertenecen a emniesas particulare-. Las ¢ mpania: ingle a- rrimciralmente
han invertido en Iz Republica Argentina 31 de Diciembre de 1914 , un capital de 1 200 milk ne de pe_
508 ofo (48 penique . El gaste de explotacion anuzl :uma 68 mill nes v ios entradas 106 millones. La
diferencia, 37 millones de pests oro o wea. 270 millones de nuestra mv neda representa la pérdida anual
que la economin argentina s porta como retribucién de los capitales extranjer: £ invertidi s en el pais,

El Gobierniy argenting, especialmerte bajo la presidencia de! sefi- v Iriguyen, -¢ ha pre cupado de
crear una red nacional de ferrucarriles. A la fecha la extension de las lineas fiscales pasa de 5 mil Lkilo-

metros v forma dos sislemas princivales. Uno de ellos es el Ceatra! Nr rte Argentin, que buren nr -alida



260 EDITORIAL

al Pacifico por el ferrocarril de Salta a Antofagasts, prepara una conexion con Bolivia por [a via de la
Quiaca a Tupiza y busea Ias medios de unir el extremo sur de la Red 'Santa Fe ¢on la civdad de Buenos
Aires. El segundo sistema lo constituyen ls ferracarriles patagénicus.

Crmu puede abservarss, la tendencia general del gobierno argentino en su politica ferroviaria consiste
en la creacion de una gran red interna y en un conjunto de ferrocarriles transandinos.

Este altimo aspect no puede menos de interesarnos ya que los ferrocarriles transandinos establecen
de hecho nuevas corrientes de trifico las cuales llegan, ea determinados casos, a establecer diferentes
condiciones en el equilibrio econémico internacional. Sin embargn, justo es advertir que el Gobierno
argentino cunsidera estas cuestiones ¢on un criterio bastante amplio, llegando a perseguir la construccion
de transandines que, cono los de Bahia Blanca y San Antonio, favoreceran en mayaor proporcion a Chile
que a la Repfiblica Argentina.

En resamen. eeta politica nacionalista en materia ferroviaria que hoy aplica la Republica Argentin a
viene en apova de la politica tradicional seguida por el Gobierno de Chile, Porgue si bien es cierto que
pot algin tiempo el régimen fiscal parecid destinad al fracaso debido tal vez a una gestién demasiado
directa y protecciorusta per parte del Gobierno, es la verdad. sin vmbargo, que a partir de la vigencia
de laley de 1914, que cred el Consejo de Ferrocarnles y reorganizé técnicamente los servicios, nuestros
ferrocarriles han entrado a un perfudo de cestablecimiento financiero y [ranco mejoramiento de los
servic os.

Los resultadr s de ia explotacion en el afio Gltimo y las previsiones formuladas para el afio en curso
sefialan una faverable situacion financiera. Por otra parte, el mej ramiento material de los servicics—
la electrificacion recientemente inaugurada es una prueba—coloca a nuestros ferrocarriles entre los méas
importarites de hispanc-américa.

El regreso de la delegacion ferroviaria chilena y las declaracicaes de sus miembros nos dejan una
impresion de optimismo. Los ferrocarriles chilenos, construrdos con capital chileno e ingenierns chilenos_
explotados con personal igualmente chileno, soportan fa comparacion y en ¢ierto sentido. son superioreg
a los mejores ferrocarriles ingleses de la Repiiblica Argentina. S6lo por haber constatado este hecho—
que es altamente honroso para la capacidad organizadora de nuestra raza—merece la Direccién Gene=
ral de Ferrocarriles que sea felicitada, Pero el resuitado principal de la visita de nuestros ingenieros a
12 Reptblica Argentina debe ser el intercambio profesional para que—por medio de un conocimiento mue.
tuo, libre de formulismos diplométicos—se estreche la amistad entre los dos palees.
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